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| PROCEDIMIENTO DE APROBACION
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El procedimiento legislativo
de la Union Europea

La Comisién Europea
presenta una propuesta a
Parlamento y Consejo UE

1° lectura

2° lectura

v

Comité
de Conciliacién

v

3° lectura

Durante todo el proceso, los

tres érganos pueden
reunirse en sesiones

informales llamadas trilogos

Parlamento envia
propuesta a Consejo
Consejo adopta o
devuelve a Parlamento

s Parlamento aprueba,

rechaza o devuelve a
Consejo

e Consejo adopta o no las

enmiendas

e Parlamento y Consejo

negocian texto conjunto.
Lo envian o se rechaza

+« Ambos érganos votan

ese texto. Se aprueba o
rechaza

La Comision Europea ha presentado la propuesta el
pasado 13 de julio de 2023.

Se ha abierto un plazo para enviar comentarios hasta
el 4 de diciembre tras haberse publicado el texto en
todos los idiomas.

Esos comentarios se enviaran junto a la propuesta al
Parlamento y posiblemente el procedimiento no se
inicie hasta después de las elecciones europeas.

Se trata de un Reglamento complejo por lo que el
proceso de adopcion podria durar entre 1,5 y 3 ainos.

Muchas medidas del Reglamento incluyen un plazo
de aplicacion de entre unos meses y 7 aios tras su
entrada en vigor.
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Memorando explicativo (18 paginas): se indican los motivos para realizar la propuesta, la base legal, los
problemas detectados, las alternativas analizadas y adoptadas y las implicaciones presupuestarias.

Considerandos (21 paginas): 97 considerandos que explican las motivaciones de los distintos articulos.

Articulado (39 paginas): en total son 57 articulos divididos en nueve capitulos “Disposiciones Generales”,
“Requisitos de circularidad”, “Obligaciones de los fabricantes”, “Gestién de los vehiculos al final de su vida

util”, “Vehiculos usados y su exportacion”, “Ejecuciéon”, “Facultades delegadas y procedimiento del Comité”,
“Modificaciones”, “Disposiciones Finales”.

Estado Financiero Legislativo (20 paginas): analiza el impacto financiero para la Comisidn.

Anexos (33 paginas): se trata de 11 anexos: “Criterios para determinar cudndo es un VFU”,
“Calculo tasas de recuperabilidad”, “Condiciones para presencia de metales pesados”,
“Estrategia de circularidad”, “Requisitos de informacion sobre extracciéon y sustitucion”,
“Requisitos de etiquetado”, “Requisitos de tratamiento”, “Informacion para registro de
productores”, “Informacion del certificado de destruccion”, “Modificaciones Reglamento
2018/858” y “Tabla de correlacion”.
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El analisis realizado por la Comision identifico los siguientes problemas a resolver:

o) 1. Existe una falta de integracion de la circularidad en el disefio y la produccion de
vehiculos, que produce una alta dependencia de las materias primas primarias;

ﬂm““’"‘” 2. Lacalidad del tratamiento de los vehiculos al final de su vida no es dptima si se
OO compara con el potencial de retener mas valor medioambiental y econdmico;

3. Una parte importante de los «vehiculos desaparecidos» sujetos a la Directiva de

/o vehiculos al final de su vida util no se recogen para su tratamiento en

ﬂ condiciones medioambientales adecuadas y cada aino se exporta desde la UE
un gran volumen de vehiculos usados no aptos para circular y contaminantes;

Existe un potencial de circularidad sin explotar en relacion con los vehiculos
m gue en la actualidad quedan fuera del ambito de aplicacion de la Directiva de
:éﬁ% vehiculos al final de su vida util que podria contribuir a la consecucién de los
objetivos del Pacto Verde Europeo. :
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PRINCIPALES LINEAS DE ACTUACION ADOPTADAS

DISEND CIRCULAR

Revisar la metodologia de célculo de
la reciclabilidad en el proceso de
homologacidn y facilitar mejor
informacian para el desmontaje.

UTILIZAR MATERIAL RECICLADD

Lograr un contenido de plastico
reciclado del 20% para 2030 y
estudiar objetivos para el acero,
aluminio y las Materias Primas

TRATAR MEJOR

Lograr mejorar la cantidad y |a
calidad de la recuperacian de los
componentes clave de los vehiculos
al final de su vida atil.

Criticas (CRMs).
N N N
RECOGER MAS RESPONSABILIDAD AMPLIADA CUBRIR MAS VEHICULOS

Reducir los vehiculos en “paradero
desconocido” y aumentar los
vehiculos que llegan a los CATs.
Evitar |a exportacion de vehiculos
que no estan en condiciones.

Mayaor implicacian del productor
para aumentar |a recogida de
vehiculos y compensar |os costes de
mejorar |a calidad del tratamiento.

Incluir gradualmente més categorias
de vehiculos en el &mbito de
aplicacion con un enfoque por fases.
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COMPARACION PALABRAS MAS UTILIZADAS
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NOVEDADES DEL REGLAMENTO EN EL AMBITO DE LOS PRODUCTORES DE VEHICULOS

REQUISITOS DE LOS NUEVOS VEHICULOS

RECUPERABILIDAD HOMOLOGADA

El Reglamento incorpora |o que hasta ahora figuraba
enla Directiva RRR y exige que se acredite que los
vehiculos son B2% reutilizables y reciclables y 2%
recuperables pero con una nueva metodologia de
célculo a desarrallar por la CE..

F Art. 4

Todo |o establecido en los articulos 4, 8,6, 7.9, 10y
Il debe verificarse en la homologacidn Art. B

FACILMENTE DESMONTABLES

Se exige que toda una serie de piezas con potencial
de reutilizacion, remanufacturado/reacondicionado
y/o reciclado se puedan retirar facilmente y de
forma no destructiva. Art 7

Ademas se exige que el productor facilite de forma
gratuita informacidn a los CATs y a los talleres que
permita al acceso, desmontaje sequro y reposicion
de dichas piezas. (se exceptian los costes

administrativos) Art |l

SIN SUSTANCIAS PREOCUPANTES

Se mantiene la limitacian a los metales pesados
pero se fija un proceso claro para la modificacian
de las exenciones. Se afiaden las limitaciones del
Reglamento REACH y del Reglamento de baterias

* Novedad total respecto a la Directiva 2000/53

ESTRATEGIA CIRCULARIDAD  Yheg

Se exige que para cada tipo de vehiculo el productor
deba elaborar una estrategia de circularidad con
todas las medidas que se han adoptado y se
adoptardn para garantizar que se cumplen los
requisitos de circularidad. Art. g

CON MATERIALES RECICLADDS *

Como minimo el 25% de los plasticos deben provenir
del reciclado de residuos posconsumo y de éstos un
29% deben provenir de vehiculos fuera de uso.
También se analizard establecer contenido minimo de
acero, aluminio y materias primas criticas recicladas.
Art. B
Deberan declarar el contenido reciclado de acero,
aluminio, magnesio y de imanes permanentes

Art. 10
ETIQUETADD PIEZAS

Se exige etiquetado a |as piezas plasticas y en los
motores e-drive sobre tipo de imanes. Art 17

PASAPORTE DIGITAL :

1 afios después de |a entrada en vigor toda la
informacidn deberé estar accesible a través de un
pasaporte digital que acompaiiaré a cada vehiculo.

Art. 13
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| RESPONSABILIDAD AMPLIADA DEL PRODUCTOR

saaliafris, JANFAC

Art. 16: Los productores deberan garantizar que los vehiculos que han comercializado por
primera vez en el territorio de un Estado miembro y que se convierten en vehiculos al final de su
vida util sean recogidos de conformidad al articulo 23 y tratados de conformidad con el articulo

27 y que las instalaciones de tratamiento cumplan los objetivos establecidos en el articulo 34.

REGISTRO DE PRODUCTORES * RESPONSABILIDAD FINANCIERA * MODULACICON TARIFAS RAP

Los productores deberan inscribirse en un Registro
donde incluirén informacidn sobre los vehiculos que
pone en el mercado y como cumple la
responsabilidad ampliada del productor.

Art. 17

OPCIONES DE CUMPLIMIENTD Ve

El productor puede optar por dar cumplimiento a
sus obligaciones de RAP de forma individual o
encomendando el cumplimiento a una organizacion
de responsabilidad ampliada autorizada.

F : Art. 18

En ambos casos es necesario obtener una
autorizacian. Art. 19

El productor cubriré los siguientes costos
relacionados con los vehiculos que pone enel
mercado:

de recogida y de tratamiento siempre que no
estén cubiertos por los ingresos por ventas de
piezas y de materiales.

de campaiias de sensibilizacitn

del sistema de notificacin electrdanica del CdD

de recopilacion de datos y notificacicn a las
autoridades
La autoridad, en cooperacian con productores y
operadores, hard un sequimiento de los costes
medios y los ingresos y del nivel de las
contribuciones a pagar a las organizaciones de RAP

(caso cumplimiento colectivo)

Art. 20

Las organizaciones de RAP deben modular las
contribuciones en funcin del peso, tipo de
transmisidn, indice de recuperabilidad, tiempo de
desmontaje. proporcidn de adhesivos y materiales
reforzados con fibras, contenido recicladoy la
cantidad de sustancias preocupantes. Art. 9|

VFU EN EXTRANJERD

Los productores deben garantizar que se cubren los
costes de gestian de os vehiculos que han puesto en
el mercado en un Estado Miembro y terminan
|legando como VFU & un CAT en otro EM.

! Art. 22
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Los productores o las organizaciones de RAP|“crearadn sistemas de recogida,

incluidos los puntos de recogida, o participaran en su creacion, para todos los
vehiculos al final de su vida util pertenecientes a categorias de vehiculos que
hayan comercializado por primera vez en el territorio de un Estado miembro”. ‘

Los productores deben asegurar que los sistemas de recogida:

- Cubren todo el territorio
- Aseguren una adecuada disponibilidad de instalaciones de tratamiento teniendo

en cuenta la|densidad de poblacion
- Garanticen la|recogida de las piezas de desecho de las reparaciones [de vehiculos *

- Permitan la recogida de IVFUs de todas las marcas
- Permitan la entrega gratuita de todos los vehiculos

Los EE.MM. podran autorizar a gestores de residuos a establecer puntos de
recogida que cumplan las condiciones de almacenamiento, se autoricen e
inscriban en un registro y envien los vehiculos a un CAT en el plazo de 1 aiho
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CRONOGRAMA DE APLICACION
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de vehiculos |3

|. Estrategia Circularidad
Contenido reciclado Al, Mg,
e imanes permanentes.
Informacién  para
recuperacion componentes

|. Recuperabilidad 95%

2. Sustancias preocupantes

3. Contenido pléstico reciclado
4. Facilidad extraccign

|. Pasaporte Circular

Entrada en
vigor

23
meses

7\

|.Metodologia para el célculo
del contenido de plastico
reciclado incorporados en

los vehiculos.
2. Estudio para posible
objetivo de  contenido

minimo de acero reciclado

N\ NS
36 72
IMESES MESes
o0 @
35
MESES
/7 \\

|. Nueva metodologia para el
célculo y la verificacidn de los
indices de reutilizabilidad,
reciclabilidad y recuperabilidad.
2. Evaluacion de posibles
objetivos para Al, Mg e imanes
permanentes

Comisidn
Europea
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NOVEDADES DEL REGLAMENTO EN EL AMBITO DE LOS CATS
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Art. 24: La entrega serd gratuita
si el vehiculo no carece de alguna

pieza esencial |excepto la bateria

del vehiculo eléctrico,|o contenga

Art. 26: E| propietario de un
vehiculo que se convierta en un
vehiculo al final de su vida util
(VFU) debera:

(a) entregar el VFU a una
instalacion de tratamiento
autorizada o a un punto de
recogida

(b) presentar un certificado de
destrucciéon a la autoridad
de registro correspondiente.

residuos anadidos.

Art. 25: Los CATs tienen que
emitir al ultimo propietario el
certificado de destruccion en
| formato electronico| y que se
facilitara por via electronica a las
autoridades competentes.

En el caso de los vehiculos
extranjeros las autoridades de
matriculacion del Estado
miembro donde se haya
expedido el certificado de
destruccion deberan informar a
las autoridades de
matriculacion del Estado
miembro donde esta’
matriculado.
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| OBLIGACIONES DE LOS CATs (Art. 27) Pk =

Los CATs deberan aceptar y tratar adecuadamente todos los vehiculos fuera de uso y los

residuos de las reparaciones|de los vehiculos. Los CATs deberan:

a) almacenar todos los vehiculos al final de su vida util de o i) 3 Foviaien
5 . o 7 e 5 ‘@ ®= =~ 9=
conformidad con los requisitos minimos establecidos en la parte Q - i
S 5,
A del anexo VII;

b) descontaminar todos los vehiculos de conformidad con el
articulo 29 y los requisitos minimos establecidos en la parte B

del anexo VII;
c) retirar mediante desmontaje manual o desmontaje

(semi)automatizado de forma no destructiva las partes y

componentes con potencial de reutilizacion, de remanufactura o

reacondicionamiento enumerados en la parte C del anexo VII. SeTTTTTTTT
d) tratar todos los vehiculos de acuerdo con la jerarquia de residuos. | i o o o o o |

22

e) | llevar un registro electronico|de |las operaciones realizadas durante 3 afos
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| DESCONTAMINACION (Art. 29 y Parte B Anexo VII) fwﬁ‘é*l_?*w) @

Los elementos a extraer en el proceso de descontaminacion son basicamente los
mismos que figuraban en la Directiva 2000/53/CE pero hay algunas diferencias:

* Baterias: ya no figuran y se han incluido en el listado de piezas de extraccion
obligatoria por su potencial de reutilizacion, remanufacturado y
reacondicionado;

* Airbags, depdsitos de GLP/GNC e hidrogeno y componentes potencialmente
explosivos: cambia un poco la redaccion de la Directiva y es algo confuso
aunque queda claro que deben neutralizarse.

Eﬁ@%o(l Adoriz (b
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NOVEDADES DEL REGLAMENTO EN EL AMBITO DE LOS CATS

Art. 30: A partir de que hayan pasado 3 anos de la entrada en vigor del Reglamento los
CATs deben retirar obligatoriamente una serie de piezas del vehiculo del vehiculo a no ser
gue puedan demostrar que las tecnologias post-fragmentacion pueden separar los

materiales de las piezas y componentes con la misma eficacia que los procesos de
desmontaje manual o semiautomaticos.

| ot oY 13

Se parece a lo que la Directiva 2000/53 establecia como operaciones de fomento del
reciclado pero en este caso el listado es muchisimo mas amplio y detallado y...

Art. 31: todas las piezas retiradas tienen que ser evaluadas para determinar si son
aptas para su reutilizacion, su remanufacturado, su reacondicionamiento, su
reciclado u otras operaciones de tratamiento. Las que sean aptas para
reutilizacion, remanufacturado o reacondicionamiento |no seran residuos, deberan
ir etiquetadas e ir acompafiados de una garantia.




NOVEDADES DEL REGLAMENTO EN EL AMBITO DE LOS CATS

5 . < ~
e Bealty

Componentes metalicos y plasticos monomaterial de >10 kg

Placas de circuito impreso de >10 cm?2

Intercambiadores de calor Haz de cables *

Depdsitos de quidosiﬁ;\\

~——

Ruedas y llantas N

Baterias (todas) Motores de accionamiento eléctrico *

Aotores y cajas de cambio

e R

@ \ Catalizadores

Ipi r i? -
Salpicaderos Parachoques j Parabrisas, lunas traseras y laterales
Inversores de los vehiculos eléctricos* L Sistema de infoentretenimiento
Retirada obligatoria Moddulos de control y cajas de valvulas de autométicos*

Posibilidad de exencién
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PIEZAS QUE NO DEBEN REUTILIZARSE (Parte E Anexo VlI)

4L ===

e .
PPk = R Bl

AED

Este listado era el que figuraba en la Directiva 2005/64 llamada “RRR” pero en ese caso lo
gue se establecia era que no se podian reutilizar en la fabricacion de nuevos vehiculos.

* Todos los airbags, incluidos cojines, actuadores pirotécnicos, unidades de control electrénico y

sensores.

* Conjuntos de cinturones de seguridad automaticos o no automaticos, incluidas correas,

hebillas, retractores, actuadores pirotécnicos.

 Asientos en los casos en que incorporen anclajes de cinturones de seguridad y/o airbag
* Conjuntos de bloqueo de direccidon que actian sobre la columna de direccion.
* Inmovilizadores, incluidos transpondedores y unidades de control electrdnico.

* Sistemas de tratamiento de emisiones (por ejemplo, convertidores cataliticos, filtros de

particulas).

* Silenciadores de escape.

vvvv
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| PRINCIPALES NOVEDADES EN LOS DISTINTOS AMBITOS
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REQUISITOS DE TRAZABILIDAD

NOVEDADES DEL REGLAMENTO EN EL AMBITO DE LAS INSTALACIONES DE FRAGMENTACION r'L, ) (E;}Q

Art. 28: A partir de que hayan pasado 3 afos de la entrada en vigor
del Reglamento las instalaciones de fragmentacion solicitaran que se
les entreguen los vehiculos al final de su vida util para su
fragmentacion acompanados de lo siguiente:

(a) documentacion que incluya el nimero de |dent|f|caC|on del
vehiculo (VIN) |
(b) una copia del certificado de destruccion

En caso de que reciban vehiculos que no cumplan deben informar a las autoridades
y no fragmentarlos hasta obtener autorizacion de éstas.

Ademas las instalaciones de fragmentacion no deben mezclar en su proceso
vehiculos fuera de uso con residuos de envases o de RAEEs



NOVEDADES DEL REGLAMENTO EN EL AMBITO DE LAS INSTALACIONES DE FRAGMENTACION \ri . (?}9
| EXENCION A LA RETIRADA OBLIGATORIA DE PIEZAS “*““I\m FGE\E)
*Art. 30.2 indica que el CAT debe aportar la siguiente informacion establecida en |la Parte G

del Anexo VIl para poder obtener una exencion a la retirada obligatoria de alguna pieza.

e Contrato: entre el CAT y la instalacion de fragmentacion que incluya las
especificaciones sobre l|a calidad de los materiales secundarios y Ia
especificacion técnica seguida en el procesamiento de fracciones;

* Informe: de la muestra analizada sobre la calidad y cantidad de las fracciones
tratadas (salida) proporcionado por un organismo independiente.

* Informacion adicional: que permita demostrar que la calidad y cantidad de los %
materiales obtenidos no es inferior a la calidad y cantidad de los componentes
y piezas si se retiran por separado. )



| PROHIBICION DE VERTIDO

NOVEDADES DEL REGLAMENTO EN EL AMBITO DE LAS INSTALACIONES DE FRAGMENTACION riL, ) ( ;9
5 <

FER

*Art. 35: A partir de que hayan pasado 3 afhos de la entrada en vigor del
Reglamento, las fracciones de los vehiculos al final de su vida util
fragmentados, que contengan residuos no inertes, y que no sean
procesados por la tecnologia post-fragmentacion, no seran aceptadas en
un vertedero.
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ADMINISTRACION LIGADA A MEDIO AMBIENTE

AUTORIDAD COMPETENTE *

Alos 3 meses de |a entrada en vigor los Estados
miembro tienen que designar una o varias
autoridades competentes para autorizar y
supervisar RAP. registro de productores, recopilar
datos e informar a la Comisian.

Art. 14

PROMOCION PIEZAS RECUPERADAS Yty

A los 3 afios de la entrada en vigor los Estados
miembro deben adoptar incentivos para promover
|as piezas reutilizadas, remanufacturadas o
reacondicionadas.

Los incentivos pueden incluir la obligacidn de que
|os talleres tengan que ofrecer a los clientes este
tipo de piezas y/o reducciones del [VA. Art 33

OBJETIVOS DE RECUPERACION

Alos 3 aiios de |la entrada en vigor los Estados
miembro tienen que garantizar que |os operadores
de gestian de residuos alcancen los objetivos de
recuperacidn. Los objetivos son del 8% de
reutilizacian y reciclado y el 85% de recuperacicn
pero se excluyen las baterfas del calculo. Ademés se
incluye un nuevo objetivo a alcanzar a los b afios de
|a entrada envigor y es el 30% de los plésticos

Art. 34

INSPECCION INSTALACIONES *

Los Estados miembro deben inspeccionar cada afio
al menos el I0% de las instalaciones de tratamiento
autorizadas y de otras instalaciones que pueden
tratar vehiculos al final de su vida dtil.

También inspeccionaran talleres pero no hay
objetivo numérico. Art 4B

En el ambito de Medio Ambiente los Estados miembro
deben intercambiar informacin relevante sobre
instalaciones de tratamiento autorizadas y talleres y
compartir Experiencias y conocimientos..

: : : Art. 47

INFORMACICN A LA COMISION

Los Estados miembro deben poner a disposician del
piiblico informacidn anual (I8 meses después de
finalizado el afio) sobre el ndmera de vehiculos
matriculados, recogidos y descontaminados,
exportados, |a cantidad y peso de piezas
recuperadas, las exenciones a la retirada de piezas
obligatoria, los niveles de recuperacian alcanzados y |
sobre Ios sistemas individuales y organizaciones
de RAP autorizadas.
La Comisidn debe establecer las metodologias para
determinar |a cantidad y peso de las piezas
recuperadas, el peso de |os residuos reciclados y
|os niveles de recuperacidn alcanzados.

Art. 43
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EL SISTEMA MOVE-HUB (Art. 45)
Sera una herramienta que permitira controlar tanto las bajas por transito comunitario
como las bajas por exportacién evitando la utilizacidon fraudulenta de estas opciones.
La Comision debe adoptar actos de ejecucion para ponerlo en marcha y los registros
nacionales de vehiculos deberan interconectarse dos afios después como tarde.

(a) intercambiar los datos en tiempo real con los (b)  permitir una  verificacion  electronica
registros nacionales de vehiculos y los sistemas automatizada de los datos proporcionados en un £=°§
electrénicos nacionales sobre inspeccién técnica de certificado de inspeccion técnica para determinar si |-

los Estados miembro interconectados con él un vehiculo usado que vaya a exportarse es apto
para circular en dicho estado miembro
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Se establecen todos los mecanismos y controles para asegurar que los vehiculos usados
gue se exportan no son vehiculos al final de su vida util y son aptos para circular.

Es técnicamente irreparable
y para ello se marcan unos criterios

Criterios para (Anexo | parte A)
determinar que un
vehiculo ha llegado al

. Ch . Es econdmicamente irreparable
final de su vida util P

estableciendo que es cuando su valor de mercado

es inferior al coste de las reparaciones necesarias

para repararlo en la UE y obtener una inspeccién

técnica favorable en el estado miembro donde el
vehiculo estaba matriculado antes de la reparacion
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Parte A del Anexo I: Un vehiculo es técnicamente irreparable si cumple uno o
mas de los siguientes criterios:

a) se ha cortado en trozos o desmontado
b) se ha soldado o cerrado mediante espuma aislante
c) se ha quemado completamente hasta el punto en que se destruye el compartlmento
del motor o el habitaculo
d) se ha sumergido en agua hasta un nivel superior al del salpicadero
e) Determinados componentes de seguridad no pueden ser reparados o reemplazadoSas.
f) sus componentes estructurales y de seguridad con defectos técnicos irreversibles, 4
como roturas multiples de imprimaciones o corrosion perforante excesiva
g) su reparacion requiere la sustitucion del conjunto motor, la caja de cambios, el /
bastidor o chasis, lo que provoca la pérdida de la identidad original del vehiculo

El Anexo | incluye también unos criterios para que pueda ser considerado irreparable
mediante una evaluacion técnica individual y criterios que pueden utilizarse
adicionalmente para determinar si un vehiculo ha llegado al final de su vida util.
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Les son de aplicacion todos los
articulos desde la entrada en vigor del
Reglamento

M
‘ o o
b P
S

A'los 5 afios de la entrada en vigor pero
no les aplican las exigencias de
recuperabilidad, aspectos del diseio, la
retirada obligatoria de piezas, etc. pero
si se pide informacicn para poder
establecer medidas especificas para
este tipo de vehiculos.

Sise aplica la responsabilidad ampliada
del productor aunque con matices

A'los 3 afios de la entrada en vigor pero
no les aplican las mismas cuestiones
que a los industriales pero ademas en

este caso no les aplican las de
exportacion de vehiculos usaduos.

Si se aplica la responsabilidad ampliada
del productor aunque con matices

.. e I i)

O

SIGRAUTO




INTERRELACION CON EL REGLAMENTO DE BATERIAS

La propuesta de Reglamento parece excluir de su ambito de aplicacion las
baterias de traccidn, que se regirian por el propio Reglamento de Baterias

Art.24.2 La entrega de un vehiculo al final de
su vida util a una instalacién de tratamiento
autorizada sera gratuita para el dltimo
propietario del vehiculo, a menos que dicho

vehiculo carezca de cualquiera de las piezas o
componentes esenciales del vehiculo, excepto
en el caso de la bateria del vehiculo eléctrico,
o contenga residuos que se hayan afadido al
vehiculo al final de su vida util.

Art.34.1 Los Estados miembro velardn que los
operadores de gestion de residuos cumplan los
siguientes objetivos:

(a) la reutilizacidn y la valorizacion, calculadas de
forma conjunta, seran como minimo del 95 %,
por peso medio por vehiculo, excluidas las
baterias, y aiho;

Pero como lo mas habitual sera que le vehiculo llegue con la bateria, se exige
que el productor proporcione informacion para su extraccion y retirada y se
incluyen las baterias en los componentes de obligada extraccion con miras a su
posible reutilizacién, remanufacturado, reacondicionado o reciclado.

O

SIGRAUTO
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EL CASO DE LA PREPARACION PARA LA REUTILIZACION

Art. 56.2: Un operador econédmico que comercialice por primera vez en el territorio de un
Estado miembro baterias resultado de operaciones de preparacion para la reutilizacion,
preparacion para la adaptacion, adaptacidon o remanufacturacion sera considerado
productor de dichas baterias a los efectos del presente Reglamento y tendra una
responsabilidad ampliada del productor

SIGRAUTO

Art. 73.1: A fin de acreditar que un residuo de bateria para vehiculos eléctricos, objeto de
preparacion para la reutilizacion o preparacion para la adaptacion ya no se considera

residuo, el propietario de la bateria debera demostrar lo siguiente, a solicitud de la
autoridad competente:

a) prueba de una evaluacion del estado de salud que confirme la capacidad de la
bateria para ofrecer el rendimiento necesario para su uso;
uso de la bateria, documentado mediante una factura o un contrato de venta o de
transferencia de titularidad de la bateria;
prueba de una proteccion adecuada para evitar danos durante el transporte, la carga |
y la descarga, por ejemplo, a través de un embalaje suficiente y de una estiba
adecuada de la carga.
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Debe aprovecharse la experiencia de los ultimos 20 aios, en los que se ha desarrollado un tejido
industrial altamente profesional. Este tejido industrial debe mantenerse ya que su reduccion
implicaria problemas para la ciudadania que encontraria mayores dificultades para poder entregar su
vehiculo y obtener la baja del Registro General de Vehiculos.

Mientras los vehiculos al final de su vida util (VFVUs) tengan un valor positivo de mercado, los CATs,
representados por AEDRA, no tienen interés en percibir ninguna contraprestacion econémica
por parte de los productores, ya que de recibirla lo Unico que ocurriria es que se incrementaria el valor
positivo que percibe el Ultimo propietario cuando entrega el vehiculo.

Los productores deben trabajar conjuntamente con el sector del desquace para
mantener el valor positivo de los VFVUs ya que, en caso de que se produzcan valores
negativos generalizados, se volvera a que muchos ciudadanos abandonen los vehiculos en
las vias publicas por no tener el incentivo de percibir una contraprestacion econdémica al
entregarlo.

El dltimo propietario debe tener plena libertad de elegir en qué CAT quiere entregar su

vehiculo y recibir la contraprestacién econdmica correspondiente. Cualquier actuacién que .
supusiera que esta contraprestacion no fuese recibida por el propietario del vehiculo seria una &
expoliacion y sin duda supondria una distorsidn inaceptable en el mercado.
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En caso de que existan vehiculos con valor negativo de mercado, el productor debe tener la
competencia y la libertad para designar en qué CATs quiere que se traten, ya que es el que
asumiria los costes correspondientes.

El tratamiento al que deben someterse los VFVUs por parte de los CATs debe ser determinado por la
administracion competente, y debe ser la administracion la que fiscalice la actuacion de los
CATs con la competencia sancionadora adecuada.

Los CATs deberan colaborar con la administracion y los productores facilitando la
informacion que se considere oportuna a fin de garantizar la trazabilidad de los
residuos y la consecucion de los objetivos medioambientales legalmente
establecidos para el tratamiento de los vehiculos al final de su vida Util.

Los CATs también colaboraran con los productores para facilitarles los materiales y
las piezas que pudiesen ser de interés para su reacondicionamiento, remanufacturado o
reciclado, percibiendo una contraprestacion justa y razonable.

La retirada obligatoria de las piezas y componentes recogidos en la parte C del Anexo

VII no tiene sentido ya que la gran mayoria van a destinarse a su reciclado. Los CATs
colaboraran con las instalaciones de fragmentacion para constatar la disponibilidad
de tecnologias de post-fragmentacion y que no sea necesaria la retirada de dichas
piezas en el CAT.
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%

Los recambios usados
¢ ,uTe no provengan de un CAT*

10. Debe mantenerse lo que establece el Real Decreto 265/2021 “La extraccion son ILEGALES
de componentes, partes o piezas para su preparacion para la \ L
reutilizacion y comercializacion Unicamente podra realizarse en un @
CAT y siempre de vehiculos que previamente hayan sido AED
descontaminados y se haya emitido el correspondiente certificado de
destruccion o de tratamiento medioambiental” porque es la forma
adecuada de garantizar los objetivos medioambientales, la seguridad vial y los
derechos de los consumidores y usuarios.

“CAT (Centro Autorizado de Tratamiente)
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« Es una iniciativa ambiciosa desde el ecodisefio hasta la gestion final del VFU. Se va a mejorar la vida de los
europeos, se avanza hacia la neutralidad climatica y sobre todo potencia la economia circular. Hay que ser
valientes y afrontar estos retos con mentalidad abierta. Todo ello necesita de la participacion
imprescindible de los actores que han hecho posible el reciclado del VFU en estos ultimos 20 ainos.

- El sistema espafol colaborativo es un ejemplo. Otros paises tienen problematicas que aqui se han
abordado y solucionado antes de que lo fueran. El sistema es mejorable y el marco actual permite avanzar.
Cambios drasticos en el modelo pueden hacernos retroceder a antes del aino 2000, distorsionar el
mercado de recogida y hacer desaparecer a operadores.

s Preocupa y sorprende la retirada obligatoria en prefragmentacion de una serie de
componentes. No entendemos el criterio empleado ni el beneficio ambiental. Ademas,
fracciones separadas manualmente tienen que ser fragmentadas en todo caso. Se han desarrollado ©
en estos anos un amplio abanico de tecnologias para la separacién de fracciones resultantes
(densimetria, induccién, sensores, etc.), que pueden ya no tener sentido. Pedimos a la Comision
mantener requisitos sin establecer jerarquia de tecnologias.

» Sorprende la prohibicién de la trituracion conjunta de VFU, RAEE y envases. Los fabricantes de los
molinos recomiendan la fragmentacion conjunta para alargar la vida de los martillos. La
calidad actual de las fracciones férricas resultantes de la fragmentacion esta reconocida por.la
Comision (Best Available Technigues, BAT, Reference Document for Waste Treatment).
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- Entendemos y compartimos la busqueda de trazabilidad del VFU, pero tal como esta preparado en

funcion del cédigo VIN no parece realista ni efectivo (sobre todo teniendo en cuenta que los VFU llegan
empaquetados).

« Es necesario recalcar que todos los vehiculos una vez descontaminados y retiradas las piezas para reutilizar
deben ser fragmentados, siendo este el Unico camino para alcanzar los objetivos de la Comision.

« En relacion al objetivo del reciclado del 30 % del peso total de los plasticos contenidos en los
vehiculos se antoja dificil ya que existe poca demanda de plasticos provenientes de VFU.

« Hay algunas partes que son confusas y necesitamos que el texto final sea claro. Por
ejemplo, las definiciones o la gestidon de varios de los residuos resultantes.

« Es necesario el fomento y apoyo de la valorizacion energética por parte de las
Administraciones.

*Desde la FER reiteramos nuestro compromiso al modelo colaborativo con los
fabricantes, AEDRA y SIGRAUTO.
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CONCLUSIONES

SIGRAUTO

d)

La Comision ha marcado claramente los objetivos que persigue y las
medidas que considera necesarias para alcanzarlos

El texto es una propuesta que seguramente sufra modificaciones en muchos
aspectos en el proceso de aprobacion que sera de entre 1,5 y 3 afios;

Hay numerosas novedades respecto a la Directiva pero en Espafna una
buena parte ya han sido adoptados gracias al trabajo de la administracion y
los sectores afectados.

Las medidas de mayor calado tienen plazos suficientes para su puesta en
marcha.
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