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10/10/2003: Autoprofesional.com

Experiencia medioambiental en Vitoria: en tres meses se recogen nueve
toneladas de residuos en veinte talleres (09/10/2003)

Nueve toneladas de residuos se han recogido durante los tres meses en los que se
ha desarrollado la experiencia piloto de recogida y recuperaciéon de piezas de
Vitoria, apoyada por la Asociaciébn Espafiola de Fabricantes de Componentes,
Sernauto, con la colaboracién del Ayuntamiento de Vitoria-Gasteiz y Adeada (la
asociacion de profesionales de automocion alavesa). En ella han participado veinte
talleres, diez de los cuales eran concesionarios de marcas de automoéviles y las
otros diez empresas independientes. El coste total de la iniciativa, que todavia esta
operativa gracias a una subvencion de la municipalidad, ha sido de 1.500 euros.

De los datos extraidos por Sernauto, se puede extrapolar que, para el conjunto de
un posible plan nacional, la media de coste por recogida y recuperacion por kilo de
residuos estaria en torno a 0,12-0,15 euros (unas 21-23 pesetas), aunque esa cifra
depende del tipo de desecho generado, especialmente cuando se trata de material
considerado "peligroso” y de dificil reciclaje, como es el caso de los filtros de aceite,
por citar un ejemplo ilustrativo y comudn.

Tras la experiencia de Vitoria, que ha tenido como objetivo evaluar Ila
infraestructura y los costes necesarios para la implantacion de un sistema de
recuperacion de piezas de recambio en Espafia, bautizado como "Ecopartes"”, seran
los fabricantes de componentes los que tengan en sus manos la decision de
afrontar el proyecto y cémo hacerlo. En estos momentos se sigue con atenciéon la
experiencia alemana de Parts Life, una empresa sin animo de lucro que nacié en
1996 impulsada por varios productores de piezas especializados en el mercado
posventa. En estos momentos, Parts Life trabaja con 45 gestores en su pais.
Tampoco se descarta el establecimiento de una tasa, tipo a la adoptada para los
envases y embalajes en nuestro pais y conocida como "Ecotasa".

En cuanto a la experiencia de los talleres participantes, ha sido mayoritariamente
positiva. En el caso de los concesionarios de marca participantes no se ha
presentado ningun problema, puesto que la mayoria de ellos cuentan ya o estan en
proceso de hacerlo con certificacion ISO 14000. En cuanto a los talleres
independientes, las dificultades han sido mayores, debido a sus menores
dimensiones y a tener que dedicar un espacio en las instalaciones a diferentes
contenedores que tardaban en llenarse de los residuos correspondientes.

La iniciativa de Sernauto pretende poner las bases para el cumplimiento de lo
recogido en la directiva europea 2000/53 de vehiculos fuera de uso y su
transposicién al ordenamiento juridico esparfiol. Segin el mismo, "los proveedores
de componentes de los vehiculos estableceran sistemas de recogida de aquellos,
cuando por averia, razones de seguridad u obsolescencia deban sustituirse, para
que sean entregados a gestores autorizados que los traten y valoricen™.

Con Ecopartes, se aseguraria el cumplimiento de la normativa, se controlaria el
potencial mercado generado por la comercializacion de los componentes

reutilizados y reconstruidos, y se permitiria la participacién de los fabricantes en el
proceso de Certificacion de Piezas de segunda mano.



13/10/2003: El Pais
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La antigiiedad del parque de turismos
" empeora pese a los planes de renovacion

El 35,4% de los coches tenia mas de 10 afios a final de 2002, frente al 32,9% de 1993
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Contaminacitn ambiental
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€l 43, 5%; lialia, con el 38,3%, ¥
Dinamarca con el 36.4%.

Irlanda es el pais que tiene
un parque mis moderno, yu
que solamente el 14,73 de us
coches tiene mis de diez afios
de antighedad. Le sipue Bélgi-
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14/10/2003: AMD Press/Tecnipublicaciones

La Sociedad para el Desarrollo Medioambiental de Aragdén inicia su
andadura

AMDPress.- El Boletin Oficial de Aragén (BOA) publicé recientemente el decreto de
creacion de la Sociedad para el Desarrollo Medioambiental de Aragén (Sodemasa)
una empresa puUblica de capital mixto que asumira las actividades relacionadas con
el ciclo del agua, la gestiéon forestal (incluyendo los incendios), de espacios
naturales y la gestién integral de residuos.

El capital social de Sodemasa, que en el futuro realizara actividades relacionadas
con el patrimonio natural, es de 1,2 millones de euros, divididos en 20.000 acciones

suscritas en su totalidad por el Ejecutivo aragonés, aunque estad contemplada la
entrada de capital privado.

La constitucidon de la citada empresa ha suscitado fuertes criticas por parte de la
oposiciéon, que solicita una explicacion parlamentaria. Por su parte, el consejero de
Medio Ambiente de Aragon, Alfredo Boné, declaré que "el volumen de actuaciones

medioambientales requeria de una empresa especifica, porque Sirasa carecia de
competencias en residuos o agua'.

15/10/2003: Autoprofesional.com

Clepa, preocupada por la prepotencia de los constructores en la
elaboracion de los listados de materiales compatibles con la Directiva VFU

Clepa, la asociacion que reune a los fabricantes de componentes europeos, acusa
de prepotente la postura de los constructores de vehiculos en la elaboracion
conjunta de listados de materiales compatibles con la Directiva Europea sobre
Vehiculos Fuera de Uso. Las peores criticas se las llevan GM y Volkswagen, que no
aceptan la propuesta de racionalizar las bases de datos y limitar el aporte de
informacién de los proveedores a los fabricantes de coches.

Como ya hemos informado desde estas mismas paginas en otras ocasiones, la
Directiva VFU exige que este afio se dejen de utilizar en la producciéon de vehiculos
materiales que presentan problemas de reciclaje y recuperacion. Las asociaciones
europeas de constructores de vehiculos, ACEA, y de fabricantes de componentes,
CLEPA, en la que esta integrada la espafiola Sernauto, negocian desde hace un par
de afios la puesta en marcha de bases de datos racionales, conocidas como IMDS
(International Material Data System, que permitan recoger y, de alguna forma
"homologar" las caracteristicas de los materiales utilizados en los procesos
productivos de las piezas y componentes del automovil.

La tarea no es facil. Los fabricantes de componentes se quejan de las altas
exigencias que, en materia de informacion, les piden sus clientes, lo que les lleva,
por una parte, a importantes desembolsos econdémicos, con el consiguiente
encarecimiento de sus procesos, Yy, por otra, a desvelar informacién que consideran
clave para su propio mantenimiento como proveedores.



21/10/2002: El Mundo

Las bajas de vehiculos
cayeron un 11,5% en el
pasado mes de agosto

Las bajas de todo tipo de vehicu-
los alcanzaron 56.859 unidades
durante agosto, lo que supone
una reduccién del 11,5% en com-
paracion con el mismo mes de
2002, segin datos de la Asocia-
cién Nacional de Vendedores de
Vehiculos a Motor, Reparacion y
Recambios (Ganvam).

Hasta agosto se han dado de
baja un total de 643.350 vehicu-
los, el 0,84% més que en el mis-
mo periodo del afio anterior.

22/10/2003: Autoprofesional.com

Desguaces Conddén Orts, nuevo Centro Autorizado para la Recepcion y
Descontaminacién de Vehiculos de Badajoz (21/10/2003)

La empresa Desguaces Cordén Orts, situada en la localidad pacense de Dehesilla de
Calamon, ha invertido unos 900 mil euros en la adecuacion de sus instalaciones a la
nueva normativa sobre reciclaje de vehiculos fuera de uso. Este negocio familiar,
iniciado en 1982, comenzd su modernizacion hace ocho afios pero es ahora cuando
ultima su acondicionamiento para transformarse en unos de los primeros Centros
Autorizados para la Recepcién y Descontaminaciéon de Vehiculos de la provincia de
Badajoz.

Segun sefala la propietaria de Desguaces Cordén Orts, Marisa Orts, cada vehiculo
que ingresa en el CARD debe quedar descontaminado de liquidos y bateria en diez
dias y de uno a seis meses debe estar despiezado. Esa es la razén por la que el

centro dispone de una sala de descontaminacion, otra de despiece y una tercera de
punto de venta.

En la sala de descontaminacién de la empresa, una maquina se encarga de extraer
los fluidos por separado y cada uno va a su depésito independiente. Una vez
descontaminado, el vehiculo pasa a la sala de despiece, donde hay elevadores y
una pila de lavado de las piezas que se desmontan del coche y se separan la chapa,
cristales y plasticos. Segun Marisa Orts, el 98% del vehiculo se puede reutilizar. Las
piezas, una vez limpias y empaquetadas se exponen a la venta. Estan garantizadas

y su precio es hasta un 30% del valor del mercado. Lo que no es aprovechable por
le cliente, se vende como chatarra al peso.



23/10/2003: Agencia EFE

La Directiva sobre reciclaje obligara al fabricante a recoger el 80% de los
residuos a partir de 2005

Madrid, 23 oct (EFE).- La directiva que entrara en vigor en 2005 obligara a los
fabricantes a reciclar entre el 50 y el 80 por ciento de los productos que se
fabriquen, dijo ayer a Efe el director general adjunto de ASIMELEC (Asociacion

Multisectorial de Empresas Espafiolas de Electronica y Comunicaciones), Gonzalo
Torralbo Pérez.

Torralbo, que impartié esta tarde la conferencia titulada 'Cémo cerrar el ciclo de

vida de aparatos electrénicos', explicé que otro de los objetivos de la legislacion es
alcanzar en el 2006 los 'cuatro kilos' de residuos recogidos por persona y afio.

La directiva responsabilizara al productor de la recogida de los residuos en ‘puntos
limpios', traslado a puntos de almacenaje y separaciéon de residuos, explicd
Torralbo.

También se tratard -dijo- de ‘eliminar el uso de elementos peligrosos en la
fabricacion' de aparatos electrénicos, tales como el cadmio, el mercurio y el plomo.

La mayor preocupacién, dijo, va a ser la trasposiciéon de la Directiva europea a la
legislacion espafiola y su forma de financiacién ya que todo este proceso supone un
'sobrecoste' para la industria, aunque el 'mayor problema' es la ‘escasa'
concienciaciéon del ciudadano espafol.

La higiene del espafiol es mayor que la de sus conciudadanos europeos 'pero en su
casa, porque de puertas afuera no siempre es tan cuidadoso con lo que tira'.

Casi todo se puede reciclar 'de forma racional’, siguiendo los pasos establecidos
dentro de los sistemas de cada Administraciéon, materiales como el vidrio, el
plastico y las baterias de los mdviles pero en cambio, hay otro tipo de aparatos
como moviles, frigorificos y lavadoras que se siguen desechando 'de forma
incontrolada’, explicé.

Primera lectura en el Parlamento Europeo

Por otra parte, la propuesta de directiva por la que se modificard la actual
legislacibn comunitaria en materia de residuos de aparatos electrénicos y eléctricos
recibié ayer el visto bueno del Parlamento Europeo, en primera lectura del proceso
de codecision. En ella se prevé eximir a los productores de la obligacion de financiar

la eliminacién de los aparatos eléctricos comercializados en el pasado, dado que
esto supondria una enorme carga econémica.

La recientemente aprobada directiva sobre reciclado de aparatos eléctricos y
electrénicos, cuya transposicion efectiva por parte de los Estados miembros debe
efectuarse antes del 13 de agosto de 2004, obliga a los productores, en su articulo
9, a financiar la eliminacion de los aparatos electrénicos comercializados en el
pasado (‘residuos histéricos") no procedentes de hogares particulares.

Esta obligacion retroactiva supone una carga econdmica muy pesada para aquellos
productores que en el pasado vendieron cantidades muy superiores a las actuales o
futuras, mientras que las empresas nuevas en el mercado no han de hacer frente a
ninguna obligacién. Por ello, podria darse la situacion de que las empresas que se
encuentren en una situacidn econdémica precaria se vean obligadas a declararse
insolventes, con la aplicacién de esta normativa.

De acuerdo con las preocupaciones de la industria de este tipo de aparatos, la
Comisién, el Consejo y el Parlamento decidieron en octubre de 2002 proponer una
modificaciéon a este articulo. 'Advirtiendo que han surgido preocupaciones sobre las
posibles repercusiones financieras para los productores del actual enunciado del
articulo 9, el Parlamento Europeo, el Consejo y la Comisidon declaran su intencion



comun de examinar estos aspectos lo antes posible. Si dichas preocupaciones
resultaran fundadas, la Comision manifiesta su intenciéon de realizar una propuesta
para modificar el articulo 9 de la directiva’, sefialaron las tres instituciones en una
declaracién conjunta.

Tal modificacién se traducira en una nueva directiva, que recibié ayer el visto bueno
del Parlamento Europeo sin enmiendas en primera lectura. Dado que se trata de un
procedimiento acelerado, se espera que el Consejo apruebe préximamente el texto

para que éste sea aplicado en la fecha prevista para la normativa modificada
(agosto de 2004).

Modificaciones

Los cambios introducidos prevén que no sean los productores propiamente dichos
en quienes recaiga la responsabilidad de financiar la eliminacién de ‘residuos
histéricos' procedentes de usuarios que no sean hogares particulares, sino en los

productores de nuevos productos, con lo que la financiacién se realizaria en el
momento del suministro.

En lo que se refiere a los aparatos eléctricos o electrénicos que no son sustituidos

por nuevos productos, son los usuarios distintos de los hogares particulares los que
correradn con los gatos de recogida.

Octubre 2003: IntecUrbe

actualidalle

nacional

Agbar vende a Ferrovial su filial de residuos sélidos,
Cespa, por 514 millones de euros

Después de meses de rumores ¥
negociaciones, los grupos Aguas de
Barcelona (Agbar), Suez y Ferrovial
alcanzaron a finales del pasado mes
de agosto un acuerdo para la adgui-
siciin por parte de éste dltimo de las
actividades en el dmbito de residuos
solidos desarrolladas por Aghar y
Suez en Espania y Portugal, segiin un

mencionada actividad de residuos
silidos, ¥ el 50% de Ecocat.

En conjunto, el Grupo Agbar per-
cibird aproximadamente 290 millo-
nes de euros, La operacion queda
todavia supeditada a su andlisis por
parte de las Autoridades de Compe-
tencia, Esta transaccion forma parte
de la estrategia de Agbar de incre-

rador en Espafia en la gestion de ser
vicios municipales de limpieza v re
siduos sdlidos y lider en la gestion di
residuos industriales, En el 2002, ¢
Girupo Cespa facturd 590 millones di
euros y contaba con unos fondos pro
pios de 149 millenes de euros. El nd
mero de municipios atendidos es d
444, por 1o que sirve a una poblacid

comunicado de laempresa catalana.  mentar su potencia inversora en los GESFH de 12.5 millones de habitantes. La flg
La empresa compradora serd Ferro-  sectores de Agua v Saneamiento, facturd 590  ta total de vehiculos que opera en |
vial Servicios, S.A. (Ferroser), filial ~ Salud y Certificacidn, de gran capa- mi"unes dﬂ' actividad industrial es de 4,122 y gt
al 100% del Grupo Ferrovial, 5.A,  cidad de crecimiento, mediante la BUTDS BN tiona un total de 29 vertederos indu

que adgquiere el 100% del capital de
la sociedad Cespa §_A., matriz de la

desinversion en otras dreas,
El Grupo Cespa es el segundo ope-

2002

triales con una capacidad de gestid
de 24 millones de m3.



27/10/2003: El Pais

o Pos
El nuevo Plan Prever de la automocion
primara a los vehiculos que contaminen menos

El sector reclama al Gobierno que le dé participacion en la confeccién del proyecto

SANTIAGO HERNANDEZ, Madrid
El nuevo Plan Prever de ayudas pablicas
a la Incentivacidn de ventas de vehiculos
(gue pretende arrancar el proximo 1 de
enero) primard sobre todo la menor conta-

El sector de automocion estd ner-
vioso. Falta algo méis de dos me-
scs pira que finakics el Plan Pre-
ver, que estd en vigor desde e

afio 1997, y el Ministerio de Cien-.

ciay Te a no se ha reunido
ni con Jos [ ni con bos
sindicatos para conocersu opi-
nitn sobre la renovacion del
plan, que se ha modtrado como
un-ch::mndmm:adwmlu
venias de un sector que el
S,W-delpmdmnﬁmmu
(PIB} espafiol. Sin ir més lejos,
las ventas del pasado mes de sep-
tiembre (el mejor septiembre del
sector ¥ cusndo realmente.ha no-
tado el tirdn de ventas por prime-
ra vez en el presente afto) las ope-
rackones poogidas al Prever fue-
ron el 32,8% del wial. Por ello,
fabricantes y sindicaios coinc-
den en que son necesarias medi-
das incentivadoras para mante-
ner las venias
E;ln:hin:tlnﬂn?mmil
cartera de Ciencia ¥ Tecnologia
{Juan Costa ha sustituido en sep-
tiembre & Josep Piqué) ha pueso
mis arena en lus ruedas de una
maguinaria ya de por si lenta. De

a
plantear dudas de que el nuevo
Prever comience el prosimo mes
d.euur:l:.'p-umnqmpmlﬁn-

mies de marzo. Serla el nuevo Go-
beerno e que en mayo de 2004
retomara el plan. Este aplara-
miento haria perder al sector me-
dio aito y las ventas se resentirian.

Propuestas del sector

Los fabricantes, no obstante, tic-
NEN 5US propusstes muy trabaja-
das. Consideran que e nuevo Pre-
ver deberia ampliarse & los co-
ches con siete afos de anligie-
dad en lugar de los 10 afios actua-
les. Ademss, gue se pueda favore:
cer con estas ayondas no solo al
tivadar del coche achatarrado, si-
no también & sus familizres direc-
ioa. Asimisme, Creen que es nece-
sano eliminar el limite temporal
de se1s meses como tope entre e
momento de achatarrar el coche
vigjo ¥ comprar & nuevo, Debe-
ria amplarse este periodo, dicen

minacion medicambiental de los sutomid-
viles. El nuevo modelo en el que trabaja el
MbhtrﬂndlﬁuﬂlmiMqu
pretende reformar en profundidsd

tual plan pirlrdmdpuqu:lm

movilistico wa con retraso. El sector dice
que &l Gobierno no le ha pedido su opi-
nidn, a pesar de que sus equipos téenicos
han sstudiado los datos y tienen una serie
de propoestas para ¢ nuevo plan.
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contaminen; de hecho, los estu-
dics de In patronal Anfac esti-
man gue o 20% de los coches
mids viejos producen ef B0 de la
contaminacicn,

Fara Maximo Blanco, sscreta-
fio de Automocion de CC O,
ung cose estd clara: “Los planes
Renove y Prever no han consegui-
do rejuvenecer & pargue aulomo-
nhulg:nm“ ya que el par-
que hoy es miis vigjo que en ene-
o de 1994, al comenzar el Reno-
ve". Entonces, el 329 de los
automdviles de turismo tenian
miis de diez afos de antigliedad,
mientras que al final de 2002 ese
porcentaje se situd en o 15,4%

Para Blanco, se deberian ha-
ber producido reuniones entre s
Administraciin, los fabricantes y
los sindicates. Con todo, Blanco

coincide con los fabricanies en
que hay que ampliar hasta los
siete afios ks antighedad para aco-
=z il plan.
Ademis, este sindicalista pide
que 3¢ incentive |a compra de ve-
hiculoa de menor cilindrada con
maycres ayudas Con esta oltima
medida sz defiende a las f@bricas
¥ tillas en suelo espafiol que
fi coches de pequedias ci-
lindradas, dice Blanco, Para el di-

rigente sindical, no existe actual- -

MENls Un CaUcE comin pars to-
dos los interlocutores en el sector
porque la Administracién tiens
poco interés en ello ¥ las empre-
sas, Al ser filiales de multinaciona-
les, les pasa tres custros de lo
TIISmIc.

Aungue o pangue aulomovi-
listico no se ha rejuvenesido, fa-
bricantes, importadiores y sindica-
tos creen que el Renove y e Pre-
wer han servido de palance impul-

EL Ps

sora de las ventas en el sector. En
el aivo 1994, de los 909,682 autc-
miviles de turismo matriculados
en Espaiia, ul Plan Renove se sco-
gieron 210906 operaciones, o
que Supuso un gran reactivador
tras un afio 1993 de depresion en
las ventas. Este plan subvencionu-
b con 100,000 pesetas a los com-
pradores de un coche nuevo acha-
tarmando el antiguo de 10 o mis
ufios Se hizo una segunda ver-
sidn para coches de mids de siete
afios ¥ B0U000 pesetas de ayuda
directa

Del afic 1997 a final de
2003 esté en vigor &l Plan Pre-
ver con ayudas de B0.000 pese-
mEnﬂlgﬂmﬂnﬁouw:
ron a & 127.067 operaciones de
1.016.383 coches matriculados
ese afio, El pasado afio se acoge-
ron al 274.934 operaciones
d:lmu‘iudrn].ﬂlmm:tmm-
triculados




29/10/2003: Agencia EFE

Valencia recupero6 22.400 toneladas de neumaticos fuera de uso en 2002

Valencia, 29 oct (EFE).- La Comunidad Valenciana recuper6é durante el pasado afio
22.400 toneladas de neumaticos fuera de uso, segun se desprende de un informe
realizado por la Conselleria de Territorio y Vivienda. Fuentes de la Generalitat
especificaron que estas cantidades han sido tratadas en las instalaciones que
existen en la Comunidad Valenciana para este fin, como son las plantas de Vall
d'Alba (Castellon), Aspe (Alicante) y Quart de Poblet y Xirivella (Valencia).

En estas instalaciones se somete al neumatico a trituracibn para su posterior

aprovechamiento, principalmente como combustible, 'por lo que se esta fomentado
un correcto tratamiento para este tipo de residuos', sefialé el conseller de
Territorio, Rafael Blasco.

Del total de toneladas de neumaticos gestionados, 22.368 se recuperaron a través

de operaciones dirigidas a aprovechar y dar mas valor tanto a los neumaticos
usados como a los recursos contenidos en los mismos.

Este proceso persigue la recuperacion, la regeneracion, la reutilizacion y el
reciclado, segun establece el Decreto de Neumaticos Fuera de Uso elaborado por la
Generalitat para regular 'un sector cada dia mas importante que cuenta con una
problemética especifica a la hora de gestionarlo adecuadamente por su
caracteristicas intrinsecas', indicé Blasco.

Al respecto, destacd que el decreto da cumplimiento a las exigencias previstas en la
normativa europea, estatal y autondmica en materia de residuos y garantiza la
‘correcta gestion de los neumaticos usados utilizando criterios y condiciones
técnicas que eviten dafos para la salud de las personas y el medio ambiente’.

El conseller recordé que en la Comunidad Valenciana ha aumentado la generacion
de neumaticos usados por el incremento del parque moévil y de las distancias
recorridas y dijo que un 85 por ciento de estos proceden de coches o camionetas,
un 14 por ciento de camiones pesados y un 1 por ciento de neumaticos de
motocicletas, aviones y equipos de construccion, entre otros.

Respecto a las obligaciones que recoge este documento para los productores de

neumaticos, destaca la de inscribirse en el Registro de Productores de residuos de
la Comunidad Valenciana.

En este sentido, el responsable de Territorio apuntd que este registro ya ha recibido

un total de 422 solicitudes para inscribirse en él y anuncid6 que el resto de
productores, cerca de 2.000, se inscribirdn en breve.

Aclar6 que el decreto establece las condiciones de almacenamiento de las
instalaciones, entre las que se estipula que deben estar ubicadas a una distancia
minima de la poblacién de 2.000 metros, tener accesos adecuados para la
circulacion de vehiculos pesados y contar con medidas de prevencidon de incendios,
riesgos, alarma, evacuacion y socorro.

Ademas, las instalaciones deberan tener una zona de acceso restringido y estar
valladas de forma perimetral, al tiempo que se limita la cantidad de neumaticos
almacenados en funcion de los que se puedan procesar ya que la altura maxima de
apilamientos se limita a 2'5 metros.



29/10/2003: El Mundo

unnpmmnhm una gria para su posterior desguac

B, [ CARLOS ARRANT

Adios a los cementerios
de automoviles

JAIME LUPEZ
MADRID= Los ce-
menterios de coches
tienen los dias conta-
dos. Los cerca de
3.500 despuaces que,

Cerca de 450 centros

autorizados sustituiran, a final
de afo, a los viejos desguaces

paracion de las pe-
Zas reutilizables para
su posventa. Todos
los materiales restan-
tes pasaran por la
prensa, ¥ acto segui-

segun el ministerio

de Medio Ambienie

existen en nuestro pais, daran
pasc a Ceniros Autcrizados de
Recepcion v Descontaminacion
(CARL), que se encargardn, a fi-
nales de 2003 o principios de
2004, de reciclar los 800,000 co-
ches que se dan de baja anual-
mente en Espana.

La UE aprobd la directiva de
Vehiculos Fuera de USO (VFU),
en la gue especificaba que en
2006 se recicle el B5% del peso
total del coche -actualmente es
el T5%— y el 95% en 2015, Bruse-
las también establecid que a par-
tir de junic de 2007, fueran los
fabricantes los que asumieran el
coste del reciclado.

Para gestionar el perfecio
cumplimiento del real decreto
sobre VFU, aprobado en enero
de 2003, se cred la Asociacion
Espanola para el Tratamiento
Medioambiental de los Vehicu-
los Fuera de Uso (Sigrauto), una
asociacion de asoCiaciones cons-

tituida por la patronal de fabn-
cantes de coches (Anfac), de im-
portadores (Aniacam), de des-
guazadores (Aedra) ¥ de recupe-
radores (Fer).

«En estos momentos 10 des-
guaces han obtenido el visto bue-
no para convertirse en Centros
Autorizados (CARD) y unos 180
han presentado la documenta-
€idn necesarias, senala Juan An-
tonio del Moral, presidente de
Sigrauto.

Esta cifra contrasta con los
cerca de 3.5 centros de achata-
rramiento que actualmente exis-
ten en nuestro pais. Sin embar-
Eo, segun puntualiza Rafael Par-
do, portavoz de la patronal de
desguaces, «del nimero que es-
tablece el Gobierno, s6lo 800 se
dedican profesionalmente a este
negocio. Los demas son cemen-
terios de chatarras. La labor de
los CARD empieza con la des-
contaminacion del coche v la se-

do, el paguete se en-

via a la red de des-
fragmentadores para que divi-
dan la chatarra para su posterior
reciclaje. Actualmente, el reci-
clado del automovil es un nego-
cio rentahle, tanto, que los wswa-
rias perciben, en la mayoria de
los casos, entre 40 y 500 euros al
entregar su coche.

Sin embargo, reciclar el 85%
del coche supondra mayores es-
fuerzos, v muchas asociaciones
de consumidores temen una su-
bida en el precic del mercado.
Respecto al reparto de responsa-
bilidades, es el duefio del vehicu-
1o el que estd obligade a asumir
el coste por el traslado del vehi-
culo hasta el CARD, pero nunca
estard obligado a pagar al centro
pHra que sceplen su automavil.

Asimismo, todos los CARD es-
taran obligados a entregar al
conductor un certificado de des-
truccion del coche, con el que se
preve poner coto a las activida-
des marginales.




31/10/2003: Autoprofesional.com

RECAMBIOS FUERA DE USO: Cumplir con la normativa puede costar a los
fabricantes entre 21 y 23 pesetas por kilo (31/10/2003)

Ser mas respetuosos con el medio ambiente costard a los fabricantes de
componentes esparfioles que comercializan material en el mercado posventa entre
21 y 13 pesetas por kilo de residuos. Esta es la cifra consecuencia de extrapolar
una experiencia piloto de recuperacion de residuos realizada por la Asociacion
Espafiola de Fabricantes de Componentes (Sernauto) en Alava. Sus conclusiones

fueron expuestas ayer en el XIV Congreso de Serca, celebrado en Tarragona, y
dieron lugar a uno de los debates de la jornada de trabajo.

La iniciativa de Sernauto pretende poner las bases para el cumplimiento de lo
recogido en la directiva europea 2000/53 de vehiculos fuera de uso y su
transposicién al ordenamiento juridico espafiol. Segin el mismo, "los proveedores
de componentes de los vehiculos estableceran sistemas de recogida de aquellos,
cuando por averia, razones de seguridad u obsolescencia deban sustituirse, para
que sean entregados a gestores autorizados que los traten y valoricen”. Aunque
todavia no existe obligacién de alcanzar un porcentaje de valorizacion, la asociacion
espafiola quiere estar preparada para cuando llegué el momento de aplicar una
futura normativa especifica para el sector posventa.

José Antonio Jiménez Saceda hizo publico por vez primera ante un auditorio
compuesto por representantes de varios colectivos posventa una informaciéon que,
resumida, fue adelantada ya hace unos dias por www.autoprofesional.com. Nueve
toneladas de residuos se han recogido durante los cuatro meses en los que se ha
desarrollado la experiencia piloto de recogida y recuperacién de piezas de Vitoria,
apoyada por la Asociacién Espafiola de Fabricantes de Componentes, Sernauto, con
la colaboraciéon del Ayuntamiento de Vitoria-Gasteiz y Adeada (la asociacion de
profesionales de automocion alavesa). En ella han participado veinte talleres, diez
de los cuales eran concesionarios de marcas de automoéviles y las otras diez
empresas independientes. El coste total de la iniciativa, que todavia esti operativa
gracias a una subvencién de la municipalidad, ha sido de 1.500 euros.

De los datos extraidos por Sernauto, se puede extrapolar que, para el conjunto de
un posible plan nacional, la media de coste por recogida y recuperacion por kilo de
residuos estaria en torno a 0,12-0,15 euros (unas 21-23 pesetas), aunque esa cifra
depende del tipo de desecho generado, especialmente cuando se trata de material

considerado "peligroso” y de dificil reciclaje, como es el caso de los filtros de aceite,
por citar un ejemplo ilustrativo y comdn.

Tras la experiencia de Vitoria, que ha tenido como objetivo evaluar Ila
infraestructura y los costes necesarios para la implantacion de un sistema de
recuperacion de piezas de recambio en Espafia, bautizada como "Ecopartes", seran
los fabricantes de componentes los que tengan en sus manos la decision de
afrontar el proyecto y cémo hacerlo. En estos momentos se sigue con atenciéon la
experiencia alemana de Parts Life, una empresa sin animo de lucro que nacié en
1996 impulsada por varios productores de piezas especializados en el mercado
posventa. En estos momentos, Parts Life trabaja con 45 gestores en su pais.
Tampoco se descarta el establecimiento de una tasa, tipo a la adoptada para los
envases y embalajes en nuestro pais y conocida como "Ecotasa".

En cuanto a la experiencia de los talleres participantes, ha sido mayoritariamente
positiva. En el caso de los concesionarios de marca participantes no se ha
presentado ningun problema, puesto que la mayoria de ellos cuentan ya o estan en
proceso de hacerlo con certificacion ISO 14000. En cuanto a los talleres
independientes, las dificultades han sido mayores, debido a sus menores
dimensiones y a tener que dedicar un espacio en las instalaciones a diferentes
contenedores que tardaban en llenarse de los residuos correspondientes.



Con Ecopartes, se aseguraria el cumplimiento de la normativa, se controlaria el
potencial mercado generado por la comercializacion de los componentes
reutilizados y reconstruidos, y se permitiria la participacion de los fabricantes en el
proceso de Certificacion de Piezas de segunda mano.

4/11/2003: AMD Press/Tecnipublicaciones

Navarra aprueba subvenciones en actuaciones de prevencién, correccion y
control del impacto ambiental de la industria

AMDPress.- El Gobierno de Navarra acordé ayer autorizar un gasto maximo de
900.000 euros destinado a subvencionar las inversiones para la prevencion,
correccion y control del impacto ambiental de la actividad industrial durante los
afos 2004 y 2005.

Estas subvenciones se clasifican en seis tipos, atendiendo a la inversién o actividad
realizada por el beneficiario. La financiacion a recibir dependerd de si los
solicitantes estan catalogados o no como pequefia y mediana empresa (PYME),
segun informan fuentes del Ejecutivo navarro.

Las ayudas de "tipo A" estaran dirigidas a las inversiones de correccién para
adaptarse a nuevas normas medioambientales, tanto mediante modificaciones de
proceso como a través de la incorporacion de medio materiales (activos fijos), para

reducir la contaminacién de modo directo. Estas subvenciones (15%) sé6lo seran
aplicables a empresas PYME.

Las inversiones destinadas a la reduccién o eliminacidon directa de la contaminacion
y otros efectos nocivos para el medio ambiente, la adaptaciéon de los métodos de
produccién, o la introduccién de tecnologias limpias, procesos de minimizacion,
reciclaje, reutilizacion o valorizacion, cuando se plantee superar sustancialmente lo

establecido en la legislacion medioambiental vigente son las acciones englobadas
en el tipo B de las ayudas autondmicas.

Los proyectos de investigacion industrial cuyo objetivo sea la adquisicién de nuevos
conocimientos, que puedan resultar de utilidad para la creacién de nuevos procesos

productivos y que contribuyan a reducir el poder contaminante y otros efectos
nocivos de la actividad.

Las auditorias ambientales, ecodiagndsticos, implantacién de sistemas de gestidon
ambiental, analisis y evaluacion de riesgos medioambientales, estudios de
valoracion del impacto ambiental producido por actividades industriales vy
actividades de formacién promovidas por las mismas.

Otro bloque de iniciativas que seradn subvencionadas seran las inversiones
realizadas por empresas que contribuyan a subsanar los dafios ambientales
mediante el saneamiento de instalaciones industriales contaminadas y, en
particular, el deterioro de la calidad del suelo y de las aguas superficiales o
subterraneas.

A estas subvenciones podran acogerse empresas, publicas o privadas, agrupaciones

de dichas empresas, personas fisicas e instituciones que realicen proyectos o
inversiones tendentes a reducir la contaminacion

10/11/2003: AMD Press/ Tecnipublicaciones

Afectara a 130.000 vehiculos al final de su vida util
La Generalitat valenciana perfila el Plan Zonal de VFU s

AMDPress.- La Conselleria de Territorio y Vivienda de la Generalitat Valenciana
ultima la redaccion del Plan Zonal de vehiculos fuera de uso (VFUs), que tiene como



objetivo gestionar de manera adecuada tanto los vehiculos como los residuos
generados en su tratamiento.

Rafael Blasco, consejero de Territorio y Vivienda, declar6é hoy que el plan fomentara
"las buenas practicas”, e incluirdA penalizaciones a "los comportamientos
medioambientalmente incorrectos”. La Conselleria de Territorio y Vivienda, estima
que el citado plan afectara a 130.000 vehiculos al final de su vida util, entre
turismos, furgonetas, autobuses, motocicletas, ciclomotores Yy vehiculos
industriales.

El referido plan establece un sistema de gestién descentralizado, "de forma que se
podrian aprovechar instalaciones ya existentes, siempre y cuando se adecuen y
cumplan los requisitos exigibles para ser un centro autorizado de tratamiento, y en
su caso, si fuera necesario, favorecer la creacidn de instalaciones nuevas".

En la actualidad, en la Comunidad Valenciana 15 instalaciones ultiman el trdmite de
autorizaciéon para realizar operaciones de recepcidon, almacenamiento temporal,
descontaminacién y desmontaje de VFU ™ s.

Por otra parte, la Conselleria de Territorio y Vivienda lleva a cabo un programa de
inspecciones de las empresas del sector del desguace de vehiculos. A lo largo de
este afio se han recibido 14 denuncias, habiéndose iniciado la tramitacién de un
procedimiento de cierre y cuatro expedientes sancionadores.

18/11/2003: Cinco Dias

Los coches para desguace deberan tener un certificado de
descontaminacién

El cerco medioambiental se estrecha para los vehiculos al final de su vida util. En
enero proximo, segun los calculos de Sigrauto (la asociacion para el reciclaje de
vehiculos que incluye a Anfac, Aniacam, Aedra y Fer), todos los automéviles que
carezcan de un certificado de descontaminacién no podran ser dados de baja en el
impuesto de circulacién, lo que significa que deberan seguir tributando a los
ayuntamientos hasta que lo consigan.

Kirru Artea / BILBAO (18-11-2003)

iError!lArgumento de modificador desconocido.

La transposicién por parte espafiola, en enero de 2003, de la directiva comunitaria
sobre gestion de vehiculos al final de su vida util va a suponer un vuelco
empresarial entre los profesionales del desguace y un importante cambio en los
criterios de actuacion entre los fabricantes de automodviles y las redes de venta.
Segun puso de manifiesto Manuel Kindelan, gerente de Sigrauto, en la Conferencia
Internacional de Intercambio de Informacidon y Practicas Industriales de Reciclaje
(Reccon 03), que se ha celebrado en Bilbao, en Espafia alrededor de 900.000
vehiculos dejan de circular anualmente y su destino posterior estard, en breve
plazo, mas fiscalizado en materia medioambiental.

Los distribuidores de vehiculos deberan conseguir en los centros concertados un
certificado de descontaminacién para los vehiculos de los que se quieran
desprender los clientes cuando acudan a comprarse uno nuevo. De no hacerlo, no
los podran dar de baja en el impuesto de matriculacion, una decisiébn que supone
un salto cualitativo en la politica medioambiental mantenida hasta ahora en
Espana.

Esto provocarda un proceso de seleccidn y eliminacion de buena parte de los
profesionales del desguace. Ademas, abrira el abanico de empresas destinadas a
desmontar un automoévil y a gestionar sus residuos con criterios medioambientales,
con un horizonte de recuperacién (que comprende la reutilizacidén, reconstruccion,
reciclaje y valoracion energética) para 2015 de hasta el 95% del peso del vehiculo.
El 5% restante se destinara a los vertederos. En Espafia este porcentaje se sitla
actualmente en el 75%.



La estrategia va a dejar en el camino a muchas compafias. Manuel Kindelan estima
que de los 3.500 profesionales del desguace que hay en Espafia no quedaran mas
de 400 dentro de 12 afios, 0 sea, un 11%. Comparte la misma opinién Alfonso
Ausin, responsable de Car Recicling, una comparfiia vasca que aspira a contar con
40 centros homologados en los proximos ejercicios repartidos por toda la geografia
espafola.

El Estado espafiol ha sido el sexto pais de la Unién en trasponer la directiva
comunitaria en esta materia y el segundo de los mas industrializados tras Alemania.
Por detras quedan naciones como ltalia o incluso Francia.

Se inicia el debate sobre la rentabilidad de la recuperacién

¢Quién paga el coste? Kindelan considera que, por el momento, las cuentas les
salen a los recuperadores de piezas y chatarra y también a los que tratan otro tipo
de residuos. Para apoyar su tesis, afirma que en los temas de recuperacion de los
materiales férricos que componen los automoviles el porcentaje se sitla en casi el
100%. Ausin, por su parte, asegura que se estd armando una teoria por la cual
deberian ser los fabricantes quienes compensaran el valor negativo de estas
recuperaciones medioambientales.



