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NOTICIAS

15 de Julio de 2010

- Autoprofesional.com: Los talleres de reparacion sélo recogeran las baterias usadas
que hayan desinstalado.

16 de Julio 2010

e Diario 20 Minutos.es: Gobierno murciano crea una nueva plataforma telematica
para gestion de certificados de baja de vehiculos fuera de uso.

17 de Julio de 2010

e La Vozde Galicia.es: A Estrada se acoge a un convenio para la recogida de
vehiculos abandonados, para desguace.

| 18 de Julio de 2010

e Que.es: Trafico empieza a gestionar el desguace de coches abandonados en
garajes de Zaragoza.

| 24 de Julio de 2010

e ADN.es: Productores de pilas y acumuladores obligados a hacerse cargo de su
recogida

26 de Julio de 2010

e La Opinién de Murcia.es: Trafico permite rescatar del desguace vehiculos dados de
baja con ayudas del Gobierno.

11 de Agosto de 2010

e SUR.es: Pilotos, retrovisores y ruedas, los articulos mas buscados.
e La Opinion de La Coruria.es: El Ayuntamiento exige la retirada de 17 vehiculos del
depdsito municipal

14 de Agosto de 2010

e El Mundo: El reciclaje de automoviles, un nuevo sector que ha generado 35.000
empleos.



\ 18 de Agosto de 2010

e Hoy.es: Mas de 70 coches iran al desguace si no se reclaman en 15 dias

\ 29 de Agosto de 2010

e Diario Critico de Comunidad Valenciana: Medio Ambiente autoriza mas de 90
centros para tratar los residuos de vehiculos

1 de Septiembre de 2010

e Autoprofesional.com: El Gobierno respalda la gestiéon que hace el sector de las
baterias usadas.

7 de Septiembre de 2010

o Autoprofesional.com: Valoracion positiva del nuevo Real Decreto sobre baterias
usadas

\ 10 de Septiembre de 2010

e El Confidencia.es: No habra ayudas a la compra

\ 12 de Septiembre de 2010

e El Periédico Mediterraneo.es: Mas de 250 vehiculos ‘entran’ en los desguaces
provinciales cada semana

21 de Septiembre de 2010

o Autoprofesional.com: SIGRAUTO reitera su plan para gestionar todos los residuos
generados en el taller.

23 de Septiembre de 2010

e Autoprofesional.com: La red de desguaces de SIGRAUTO transforma en
recambios usados unos 800 mil vehiculos al afo.

25 de Septiembre de 2010

e Consumer.es: “En Espafia se dan de baja un milléon de vehiculos al afio y todos se
tratan de forma medioambiental correcta".




\ 15 de Julio de 2010: Autoprofesional.com

Cetraa convence al resto de patronales firmantes del Acuerdo Voluntario

Los talleres de reparacion sélo recogeran las baterias usadas que
hayan desinstalado

Los reparadores no tendran obligacion de hacerse cargo de las baterias usadas que
no hayan sido reemplazadas en sus instalaciones. El logro es de la Confederacion
Espafiola de Talleres (Cetraa), aunque su iniciativa ha sido secundada por la
Federacion Espaiiola de Empresarios Profesionales de Automocion (Conepa) en el
marco de las negociaciones mantenidas con diferentes patronales del sector (Anfac,
Ganvam, Faconauto, Ancera, Uniplom, Aedra y Fer) para suscribir conjuntamente un
Acuerdo Voluntario para la Recogida Selectiva de Baterias Usadas.

El borrador de Acuerdo que ya han estado
valorando distintas Comunidades Auténomas
establecia que los talleres de reparacién serian
considerados "puntos de recogida selectiva" de las
baterias usadas. Con esa redaccidon, Cetraa entendia
que se abria la puerta a que los particulares que
cambian las baterias por sus propios medios se
acercaran a los talleres a entregar las usadas. Por
eso, ha defendido que el Acuerdo Voluntario excluya
a las empresas de reparacion de ser punto de
recogida de las baterias que no hayan desinstalado.

E | . | ticid d Cet h Cetraa ha conseguido que los talleres solo
n ¢ camino, a petcion € €lraa sSe€ a  estén obligados a recoger las baterias que

encontrado con el apoyo de Conepa y con alguna ellos cambian y no las de los particulares que
que otra resistencia por parte de asociaciones como  ealizan la operacion por sus propios medios.
la patronal de los importadores de vehiculos, Aniacam, y en menor medida de la de
componentes, Sernauto. Finalmente, la Confederacién Espafiola de Talleres confirma
que "el grupo de asociaciones empresariales que estan proyectando el acuerdo de
recogida individual de baterias, (Anfac, Aniacam, Sernauto, y Uniplom, entre otras) ha
aceptado nuestra condicidon de establecer que los talleres sdlo han de ser considerados
puntos de recogida selectiva de las baterias que hayan desinstalado, ya que no son
distribuidores de estos productos para tener que aceptar otras baterias usadas, salvo
que libremente asi lo acepten".

| 16 de Julio 2010: Diario 20 Minutos.es

Gobierno murciano crea una nueva plataforma telematica para gestion
de certificados de baja de vehiculos fuera de uso

El director general de Planificacion, Evaluacion y Control Ambiental, Francisco
Espejo, presenté el pasado jueves la nueva plataforma telematica para la gestion de
certificados de baja de vehiculos fuera de uso.

El director general de Planificacion, Evaluacion y Control Ambiental, Francisco Espejo,
presentd el pasado jueves la nueva plataforma telematica para la gestiéon de
certificados de baja de vehiculos fuera de uso.

Se trata, segun fuentes de la Comunidad, de una iniciativa de la Consejeria de
Agricultura y Agua que da respuesta a las peticiones del sector de los desguaces
integrado en la Federacidon Regional de Empresarios del Metal (Fremm).



Al respecto, Espejo ha sefialado que "la inexistencia de una normalizacién en los
impresos para la tramitacion de las bajas de vehiculos de cara a su tratamiento en
centros autorizados planteaba, entre otros problemas, la falta de amparo de la
Administracidon hacia las instalaciones autorizadas y el funcionamiento sin obstaculos
de empresas no legalizadas".

De manera que la solucidn a este problema ha venido de la mano de las nuevas
tecnologias que, segun Espejo, "permiten mayor fluidez y versatilidad, ahorro de
tiempo y transparencia".

A través de este nuevo portal, los Centros Autorizados de Tratamiento de Vehiculos
Fuera de Uso pueden tramitar de forma telematica las bajas de los vehiculos que han
agotado su vida util, asi como la expedicion de la certificacidon que garantiza que dicho
vehiculo ha sido descontaminado y gestionado de forma adecuada.

Esta iniciativa se enmarca en el objetivo planteado por la Direccion General de
"mejorar la comunicacién con las empresas y los ciudadanos mediante soluciones
telematicas, que ayuden a simplificar los tramites administrativos", ha indicado.

En este sentido, ha adelantado que en breve entraran en servicio otras aplicaciones
capaces de gestionar bolsas de subproductos, una vieja reivindicacion del sector
empresarial; o los traslados de residuos peligrosos; asi como la tramitacion
administrativa de expedientes de Autorizacion Ambiental Unica.

\ 17 de Julio de 2010: La Voz de Galicia.es

A Estrada se acoge a un convenio para la recogida de vehiculos
abandonados, para desguace

La Diputacion ofrece un servicio para municipios con menos de 50.000 vecinos

El gobierno estradense analizara el proximo lunes una propuesta para que el Concello
pueda adherirse en breve a un convenio que ofrece la Diputacidon provincial orientado
a la recogida o retirada de vehiculos que estan abandonados, en zonas urbanas o
aldeas.

La junta de gobierno local adoptara una decision a la vista de las condiciones que
ofrece el ente provincial. El hecho de ser planteada la propuesta ya presupone que el
equipo de Dono desea adherirse al convenio. Se trata de un servicio concertado de
recogida de automoviles abandonados, para su posterior tratamiento de
descontaminacién de los espacios publicos o de desguace, que la Diputacién provincial
puso en marcha recientemente.

La proliferacion en muchos municipios de la provincia de estos vehiculos
abandonados, con la consiguiente contaminacion visual y ambiental que provocan,
obligdé a la Diputacién a actuar, ya que la mayor parte del los ayuntamientos carecen
de medios técnicos y de infraestructuras para solucionar el problema. El programa se
dirigio a municipios con mas de 50.000 habitantes. La empresa adjudicataria se
encargara de retirar los vehiculos en el menor plazo de tiempo posible, para
someterlos al desmontaje y descontaminacién previstos por la ley.

Las competencias de los concellos sobre gestion de los vehiculos al final de su vida util
se limita a la entrega de los mismos a un centro de tratamiento autorizado. Pero el
alto coste de estas actuaciones obliga a la Diputacién a intervenir.

Para que un vehiculo sea considerado en estado de abandono, debe permanecer
estacionado durante mas de un mes en el mismo lugar, presentando desperfectos que
hagan imposible el desplazamiento por sus propios medios, y con un propietario
desconocido o que no quiera hacerse cargo del vehiculo.



| 18 de Julio de 2010: Que.es

Trafico empieza a gestionar el desguace de coches abandonados en
garajes de Zaragoza

En Zaragoza se encuentran abandonados en los garajes mecanicos alrededor de 200
automoviles. Con la nueva Ley de Seguridad Vial pueden deshacerse de ellos tras dos
meses en su local.

Serd a partir de esta semana. La
Jefatura de Tréfico, en colaboracion
con Atarvez, la asociacién provincial
de talleres, comenzara a tramitar el
traslado al desguace de los vehiculos
abandonados en los garajes de
reparacion. La primera tanda sera de
diez coches. La nueva Ley de
Seguridad Vial, que entrdé en vigor el
25 de mayo, permite a estos
establecimientos enviar a un Centro
de Tratamiento de Vehiculos, con la
autorizacién de la
Administracion, aquellos automdviles Varios vehiculos esperan a ser desguazados.
que lleven en su local al menos dos meses. En Zaragoza, segun Atarvez, hay en esta
situacion alrededor de 200, una cifra muy inferior en comparacién con los 2.000 que
anuncid la Asociacidn Nacional de Vendedores de Vehiculos a Motor, Reparacién y
Recambios (Ganvam). En muchos casos, se trata de siniestros en los que las dos
partes no se ponen de acuerdo sobre quién debe pagar el arreglo.

EL DUENO DEBE SER AVISADO DOS VECES

Antes de que el coche vaya a parar al desguace, el propietario del vehiculo debe ser
avisado al menos dos veces. Primero, el taller en el que esta depositado debe avisar al
cliente de que lleva dos meses. Después, Trafico también se pone en contacto para
dar un mes de plazo para retirar el automovil.

"Muchas veces hacemos reparaciones que luego nadie viene a pagarnos"

"El principal problema con los coches abandonados son las reparaciones que no hemos
cobrado y el espacio que nos ocupan en los talleres", destaca Fernando Antonanzas, el
presidente de Atarvez. Con la nueva ley, el dirigente mas que recuperar dinero espera
"deshacernos de algo que no nos sirve de nada". "Antes de llevarlo al desguace,
podemos recuperar las piezas nuevas que le habiamos colocado, pero muchas veces
ya no nos sirven", comenta.

| 24 de Julio de 2010: ADN.es

Productores de pilas y acumuladores obligados a hacerse cargo de su
recogida

El Consejo de Ministros ha aprobado hoy un Real Decreto sobre pilas, acumuladores y
baterias y la gestidon ambiental de sus residuos que modifica el anterior de 2008 vy
obliga a los productores a hacerse cargo de su recogida, una vez utilizados.

La modificacién se ha introducido a propuesta de los ministros de Medio Ambiente, y
Medio Rural y Marino; de Industria, Turismo y Comercio, y de Sanidad y Politica
Social.
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El Real Decreto modificado recoge que "todo productor estard obligado a hacerse
cargo de la recogida y gestion de la misma cantidad y tipo de pilas, acumuladores y
baterias usados que haya puesto en el mercado para su venta al usuario final en
territorio espafnol, cualquiera que haya sido la modalidad de venta, ya sea directa,
electronica, por correo o automatica".

A estos efectos se consideraran, al menos, las pilas de botdn y estandar, los
acumuladores portatiles y las pilas, acumuladores y baterias de automocién, asi como
las industriales y otros tipos.

El texto afiade que los productores de pilas o acumuladores portatiles que, una vez
usados, den lugar a residuos que tengan la consideracion juridica de peligrosos,
deberan garantizar el cumplimiento de las obligaciones.

Este se harda mediante su puesta en el mercado a través de un sistema de depdsito,
devolucion y retorno, mediante un sistema integrado de gestién, cuya entidad gestora
asegure la consecucién de los objetivos ecoldgicos y demas obligaciones previstos en
la norma, o a través de un sistema publico de gestidn.

La modificacion también establece que en el caso de que los productores opten por la
creacién de sistemas integrados de gestion para asumir esta obligacién, deberan
asegurar su financiacion mediante la aportacién de una cantidad por cada pila,
acumulador o bateria que pongan por primera vez en el mercado y tengan la
obligacion de recoger y gestionar.

En ella se impone a los Estados miembros la obligacion de adoptar las medidas
necesarias para garantizar que las pilas y acumuladores que no cumplan con los
requisitos contenidos en la misma no sean puestos en el mercado o se retiren del
mismo.

| 26 de Julio de 2010: La Opinién de Murcia.es

Rehabilitacion de vehiculos

Trafico permite rescatar del desguace vehiculos dados de baja con
ayudas del Gobierno

El decreto sdlo afecta a los coches retirados antes del afio 2004 a través del
Programa Prever. Los titulares podran rehabilitar los vehiculos y solicitar su alta en
Trafico sin que se les exija que devuelvan las subvenciones que recibieron en su dia
para renovar el parque automovilistico.

Rehabilitar un vehiculo dado de baja con
ayudas del programa Prever, que
concedia hasta 2008 el Gobierno para
estimular la renovacién del parque
automovilistico espanol, ya es posible
sin tener por ello que devolver dichas
subvenciones. El ministerio del Interior
ha dirigido una circular a las direcciones
generales de Trafico de cada comunidad
instandoles a admitir la rehabilitacién de
estos vehiculos, siempre que fueran
dados de baja con anterioridad al 13 de
febr?ro de 2004’ fecha_ €n _Ia que en_tro Los desguaces acumulan cientos de vehiculos retirados de la
€n vigor una orden ministerial que obllga circulacion en los que aln es posible recuperar alguno. GLORIA
a destruir todos los automoviles que NICOLAS

sean dados de baja de forma definitiva.




En concreto, la orden ministerial establece que la anotaciéon de la baja definitiva del
coche en el Registro de Vehiculos esta ligada a la destruccion material del mismo. Por
tanto, «no procede la rehabilitacién de vehiculos en cuyo historial conste esta
anotacion con posterioridad a la fecha sefialada».

Esta orden se dicté para evitar que, como sucedia hasta ese momento, «los vehiculos
dados de baja permanecieran “tirados” en las calles porque sus propietarios no los
llevaban a un depodsito o desguace, ya que, por entonces, no era obligatorio», segun
explica el jefe provincial de Trafico en Murcia, Francisco Jiménez. Ahora, sin embargo,
los vehiculos deben entregarse a un centro autorizado de tratamiento para su
destruccion tras el final de su vida util.

Para poder ‘rescatar’ del desguace vehiculos retirados antes de febrero de 2004 vy
reintegrarlos a la circulacion, el propietario debe, ademas de rehabilitarlo, llevar el
automovil a la ITV, donde comprobaran que cumplen las condiciones técnicas que se
exigen para poder circular. Trafico, por su parte, tramitara el alta del vehiculo «sin
gue se pueda exigir la presentacion de ningun documento referente al beneficio fiscal»
obtenido por su retirada. Esto es posible porque se entiende que la deuda con la
Agencia Tributaria derivada de dichas ayudas ya ha prescrito (el periodo de
prescripcion es de cuatro afios).

El Plan Prever, que fue derogado en 2008, casi once afos después de su entrada en
vigor en 1997 y después de haberse acogido a este programa mas de 3,3 millones de
vehiculos, permitia a los titulares de un vehiculo beneficiarse de una deducciéon de
480,81 euros en el impuesto sobre Determinados Medios de Transporte, o lo que es lo
mismo, sobre la tasa de matriculacidon. Asimismo, se daba hasta 721 euros a quien
cambiase un coche antiguo diesel o gasolina sin catalizador por otro nuevo de gasolina
y con catalizador.

En la actualidad, la crisis esta llevando a muchos ciudadanos a recuperar sus viejos
vehiculos o a visitar los depdsitos en busca de "gangas’, aunque otros sdlo lo hacen
por capricho. Y es que en los depdsitos y desguaces se acumulan coches que un dia
formaron parte de la historia de nuestro pais, como los populares Seat 600 y otros
qgue, en su dia se retiraron por viejos, y que hoy se consideran reliquias.

Casi 22.000 coches retirados

Los planes de ayudas estatales para incentivar la compra de vehiculos han engordado
las cifras de bajas de coches. Asi, en 2009 se dieron de baja de forma definitiva un
total de 21.755 vehiculos en la Regién. El nimero total de bajas temporales fue
de 20.014. Aqui se incluyen las voluntarias y también las temporales por
compraventa.

11 de Agosto de 2010: SUR.es

Pilotos, retrovisores y ruedas, los articulos mas buscados

Es sencillo, si uno quiere ahorrarse la mano de obra lo mejor es ponerse manos a la
obra y cada vez son mas los que se han tomado en serio esta consigna. Sobre todo en
verano y ante averias de facil solucidon en la que no se precisa acudir a un taller de
forma urgente. Motivo por el que los pilotos, las ruedas y los retrovisores son las
piezas mas buscadas en los desguaces, que ademas puede salir hasta un 80% mas
barato que una nueva. Los talleres también lo avisan y es que el negocio de las
ruedas de segunda mano vuelve a ponerse de moda, cuando hace unos apenas
existia.
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Otra decisién de los conductores es la de aguantar el coche lo maximo posible hasta
que ya deje de funcionar. Esto se debe también a que la caida del plan E y la subida
del IVA ha hecho que las personas se lo piensen dos veces antes de renovar su
automovil, por lo que el parque ha vuelto a envejecer.

Los cambios de liquidos y los filtros es otra de las asignaturas que los conductores
también se ven capaces de realizar sin que ello traiga un perjuicio a su coche.

En el caso de averias mas graves, la cosa cambia y entonces todo depende del
presupuesto y de los afios del coche. Aun asi, los talleres alertan de que son muchos
los que intentan abaratar los precios, regatear y por supuesto ir a los desguaces a
buscar las piezas necesarias para el arreglo y ahorrarse el dinero. Si esto no puede
ser deciden abandonar el coche, pero sélo si es un caso extremo, pues ahora no esta
la cosa para invertir en un vehiculo nuevo.

| 11 de Agosto de 2010: La Opinién de La Coruiia.es

El Ayuntamiento exige la retirada de 17 vehiculos del depésito
municipal

Alguno de los vehiculos entré en el depésito municipal en julio del afio pasado.

El Ayuntamiento requiere la retirada de 17 vehiculos que estan en estado de
abandono en el depdsito municipal, alguno de los cuales lleva ya mas de un afio en las
instalaciones publicas. El Concello exige también a sus propietarios que los retiren en
el plazo de un mes, para lo que antes tendran que pagar las tasas estipuladas -las
multas atrasadas y la estancia en el depésito-.

Un afno de abandono

Alguno de los vehiculos entraron en el depdsito municipal en julio del ano pasado. Si
los duefios de los vehiculos no se hacen cargo de ellos en el plazo establecido -treinta
dias a partir de hoy-, ya que ayer se publicd el anuncio en el Boletin Oficial de la
Provincia- la Administracién municipal procedera al traslado de los utilitarios -entre los
que se encuentran un Volkswagen Golf, tres motos, un BMW y un Renault 11- a un
centro autorizado de tratamiento de vehiculos para su posterior destruccion y
descontaminacion.



| 14 de Agosto de 2010: El Mundo

EL MUN

MOTOR

El reciclaje de automoviles, un nuevo
sector que ha generado 35.000 empleos

Espana es el pais mas efectivo en la recuperacion de materiales y piezas usadas

MARCO A. MARTIN / Madrid

: Especial para EL MUNDO
Sehan cumplido 10 anos desde que
la Comision Europea promulgé la
normativa denominada ‘fin de vida
de los vehiculos’ que reglamenta su.
preceptivo reciclaje. Tal y como ha-
bia pronosticado el casi olvidado 1g-
nacio Lopez de Arriortia, ‘Superlé-
pez', la obligatoriedad de reciclar los
automoviles cuando dejan de ser

Las cifras del reciclaje

. >Empleo. £l empleo directo del sector fluc-
- tdaentre los 10.000y los 12.000 trabajado-

fes. Elindirecto son 25.000.

centaje que debe elevarse al 95% a
partir del 1 de enero de 2015, algo
que se conseguir gracias a los nue-
vos materiales que se estan emplea-
do en la industria.

En Espana se recupera €l 87% de
un vehiculo fuera de use. Anual-
mente se dan de baja un millén de
turismos, de una tonelada de pesoy
15 afios de antigliedad como media.
Sureciclaje evita cada ano que se
lancen a la atmosfe-
ra de 984.840 tone-
ladas de CO,, tanto
como el que emiten
112.000 espanoles
en un aio, Pero hay
que tener en cuenta
que su contamina-

>Facturacién. Supera anualmente los 300
millones de euros. Varia en funcién de la de-

manda de materias primas.

cién no cesa mien-
tras no se reciclan.
Las nuevas tecno-

logias han permiti-

>Volumen de trabajo. Se reciclan una me-
dia de un millon de coches al afio. El Renault
Cliol, con 27.746 unidades anuales, es el que

fnés se desguaza.

do la reutilizacion
de los diferentes
componentes de un
turismo y situar a

Espana como un re- .

& >H|urlalcs ruupemlos. Por cada cnche
reciclado, como media se obtienen 650 kilos
de acero; aluminio, 45 kilos; otros metales, 25
kilos; y plasticos, 23 kilos. Ademas hay que
mmarr.nn 40 kilos de neumﬂ‘llms

ferente internacio-
nal en este sector.
«Tenemos uno de
los sistema mas efi-

racion de vehiculos

>Emisiones do €o,. Al Fck v taran
conmas de 10 afios se eliminan1.132,80kilos.

utiles, ha creado una actividad nue-
va que da trabajo a mas de 35.000
personas en Espana y que estd
creando riqueza ademas de contri-
buir a la defensa del medio ambien-
te. Hasta el punto que, en contra de
lo que se temia mientras se tramita-
ba la ley, en Espana el propietario
del vehiculo no paga ninguna ‘eco-
tasa’ por el reciclado del coche por-
que el valor residual del vehiculo es
capaz de financiar el coste.

En la actualidad, se esta en la se-
gunda de las fases previstas porla
ley. Hasta el 1 de enero de 2006, ca-
da pais de la Unién Europea tenia
que crear la estructura necesaria pa-
ra, de esa fecha en adelante, poder
conseguir la reutilizacién del 85%
del peso de cada automévil. Un por-

fuera de uso ya que
logramos que el va-
lor material del co-
che financie su cos-
te de reciclado. Asi
evitamos que el proceso repercuta
en las finanzas de los ciudadanos»,
afirma Alicia Garcia-Franco, direc-
tora general de la Federacion Espa-
fola de la Recuperacion y el Reci-
claje (FER). Hay que anadir que
desde la Administracién se ha faci-
litado este proceso eliminado, en ju-
nio de 2007, la tasa para anotar la
baja del vehiculo en el Registro de la
Direccién General de Tréfico.

A pesar de estos buenos resulta-
dos, las empresas de reciclaje traba-
Jjan para reducir el porcentaje de re-
siduos de automdvil en vertederos
del 13% actual al 5% antes de 2015
en que sera obligatorio. Ademas, es-
peran que la actual directiva amplie
su dmbito de actuacion a otros vehi-
culos no incluidos en la ley como

motocicletas y camiones de mas de
3,5 toneladas. Ampliacion que su-
pondria un indice mayor de piezas
recuperadas, mas economicas que
los componentes de nueva creacion
y mas respetuosas con el medio am-
biente por no necesitar un nuevo
proceso de produccion.

Neumaticos

Dentro de todo el proceso del reci-
clado del vehiculo merecen una
mencién aparte los neumaticos, Es-
pana recicl6 el pasado ano 314.000
toneladas de neumaticos. Segin un
informe realizado por la Asociacién
Europea de Fabricantes de Neuma-

ticos y Productos de Caucho (ETR-
MaA), este volumen supone tratar el
100% de los neumaticos, un 10%

Imagen de un centrode achatarramiento y reciclado de vehiculos. /& 1

por encima de la media de la Unién
Europea. El reparto en porcentajes
del total tratado se sittia en el 70%
para reutilizacion o reciclaje; el 30%
restante se transforma en combusti-
ble alternativo para uso en cemente-
ras. Del 70% que se aprovecha, el
50% del total (153.000 toneladas) se
recicla, el 8% se reutilizay un 12%
se recauchuta.

El caucho ofrece muchas posibili-
dades al reciclarlo. Se pueden utili-
zar para la fabricacién de suelos
elasticos, sus particulas pueden de-
dicarse a mejorar la calidad de las
mezclas asfélticas y como compo-
nente para la fabricacion de piezas
en la industria del caucho. Ademas,
s un excelente aislante, tanto térmi-
€0 Ccomo acustico.
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| 18 de Agosto de 2010: Hoy.es

MERIDA
Mas de 70 coches iran al desguace si no se reclaman en 15 dias

El pasado afo los agentes de la Policia Local retiraron de la via pablica un total de
1.488 vehiculos por diferentes motivos

Un Ford Focus, otro Ford Courier, un OpEl ALGUNAS CIFRAS
Vectra, un Monterrey, un Vectra, un Audi ) _
90 y hasta un Mercedes Benz. Estos son /3 turismos iran al desguace si sus
algunos de los turismos de la ciudad que, duenos no los reclaman.

si en un plazo de 15 dias, no son )

reclamados por sus duefios o titulares, 1.488 t,otallde vehiculos que se retiraron
irdn directamente desde el depésito d€ la via publica el pasado 2009 por
municipal al desguace. Sera en este lugar diversas causas.

donde se transformaran en residuos

solidos urbanos.

La notificacién a los 73 titulares de sus respectivos vehiculos se hizo publica ayer a
través de un aviso publicado en el Boletin Oficial de la Provincia y firmado por el
alcalde de la ciudad, Angel Calle.

Y asi también lo constata el delegado de Trafico de Mérida, José Fernandez. «Se ha
hecho publica esta notificacion a las personas y entidades titulares de los vehiculos
gue permanecen en el depdsito municipal y que, habiéndose intentado la notificacion
en el ultimo domicilio, ésta no se ha podido practicar>.

La mayoria de los titulares de los vehiculos tienen su localidad en Mérida,
exactamente 40 del total de 73, aunque también se registran duefos de coches
procedentes de localidades tan dispares como Montijo, Gévora, Pozuelo de Alarcén,
Calamonte, Sevilla, Avilés, Barcelona, Oliva de Mérida, Carmonita, Almendralejo,
Huelva, Santa Amalia, la Nava de Santiago, Torrelodones, Mirandilla, Villaviciosa,
Pontevedra, Fuente del Maestre, Murcia, Andujar, Fuente de Cantos o Esparragalejo.
En el depdsito municipal se encuentran coches de los Ultimos anos, incluso se halla
uno que lleva alli desde el 2005 y cuyo titular es una mujer.

Al haber transcurrido mas de dos meses desde que el turismo esta en el depdsito
ahora se requiere al titular para que en el plazo de quince dias proceda a la retirada
de su vehiculo.

Abonar varias tasas

Para llevar a cabo esta operacién el dueno o titular del mismo deberda abonar
previamente los gastos correspondientes a su retirada de la via publica mediante la
grua municipal (que son 60 euros mas 3 del parking) y la estancia en el depdsito (
gue también son 3 euros), mas la tarifa de la sancién correspondiente. Todas estas
tasas se incluyen en la ordenanza reguladora de la retirada de vehiculos de la via
publica.

Si el titular del turismo no retira el vehiculo en los 15 dias de plazo, sélo quedara
exento de responsabilidad administrativa si lo cede a un gestor de residuos autorizado
o lo entrega al Ayuntamiento, que directamente procedera a convertirlo en residuo
solido urbano.
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Fernandez explica que en lo que llevamos de afio se han retirado una media de entre
cuatro y cinco vehiculos diarios de la via publica. Y por diferentes motivos. Bien sea
por retirada con grua, obras, abandono en la via publica... También aporta el dato de
que, a lo largo de 2009, se retiraron de la via publica un total de 1. 488 vehiculos.

El delegado también afirma que, ademas de la deteccién de vehiculos abandonados en
la via publica por parte de los agentes de la Policia Local, la colaboracion ciudadana
juega un papel fundamental en este aspecto. «La gente suele llamar a menudo para
denunciar la existencia de coches olvidados. Si el vehiculo estd en estado de
abandono total, con las ruedas pinchadas, con los cristales rotos o abierto, se retira
ese mismo dia».

| 29 de Agosto de 2010: Diario Critico de Comunidad Valenciana

Medio Ambiente autoriza mas de 90 centros para tratar los residuos de

vehiculos

La Comunitat Valenciana cuenta ya con un total de 91 Centros Autorizados por la
Conselleria de Medio Ambiente para el tratamiento de vehiculos al final de su vida
atil (CATs) y de los residuos creados durante su tratamiento", segin ha explicado el
director general para el Cambio Climatico, Jorge Lamparero.

En un comunicado, Lamparero ha destacado que "estos centros tienen capacidad para
tratar 184.650 vehiculos al afio, lo que supone que todos los vehiculos ya inservibles,
junto con todos los residuos que de ellos se deriven, recibiran un correcto tratamiento
en instalaciones ubicadas en la Comunitat".

Lamparero ha indicado que, "dada esta capacidad de tratamiento, el reto para las
nuevas empresas autorizadas y para las ya existentes, debe ser apostar por la
introduccidon en sus procesos de innovaciones tecnoldgicas que les permitan ser mas
eficientes y competitivos". En este sentido, ha resaltado "el esfuerzo que estan
realizando desde las asociaciones de desguazadores".

Del total de estos centros, 13 se encuentran en la provincia de Castellén; en Alicante
hay 31 centros de estas caracteristicas, mientras que en el caso de la provincia de
Valencia, existen un total de 46 centros autorizados.

El proceso de tratamiento de los vehiculos al final de su vida util se inicia cuando
estos entran en uno de los centros especializados y se expide el correspondiente
certificado de destruccion.

Durante la descontaminaciéon de un Vehiculo al Final de su vida Util (VFU) se retiran
del vehiculo todos los fluidos y componentes considerados como peligrosos, que
deberan ser correctamente almacenados, segregados e identificados para su posterior
entrega a un gestor autorizado.

Posteriormente, se realiza el desmontaje de los componentes susceptibles de ser
reutilizados, lo que estimula la actividad del sector del desguace, ya que la venta del
recambio reutilizado es un "pilar basico" para amortiguar los costes de tratamiento de
los "VFUs".

Los residuos generados en el proceso de tratamiento de los "VFUs  se pueden
destinar a ser valorados para el aprovechamiento de los recursos contenidos en dichos
residuos, o bien su depodsito en vertedero autorizado para aquellos que no sean
valorizables.
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Asimismo, la Conselleria ha suscrito un convenio de colaboracidon con la Asociacion
Espanola para el Tratamiento Medioambiental de los Vehiculos Fuera de Uso
(Sigrauto), para mejorar la gestion de los "VFUs " y, de esta forma, cumplir los niveles
de recuperacion establecidos en la legislacién europea para el afio 2015.

\ 1 de Septiembre de 2010: Autoprofesional.com

Aprobado y en vigor el huevo Real Decreto 943/2010 de baterias fuera de uso

El Gobierno respalda la gestion que hace el sector de las baterias
usadas

Los sistemas utilizados tradicionalmente por el sector de la posventa para gestionar
las baterias fuera de uso han convencido a la Administracion. El alto nivel de
recogida y reciclado ofrecido por los mismos han animado al Gobierno a reconocer su
eficacia en el nuevo Real Decreto 943/2010 de baterias fuera de uso cuya aprobacion
y entrada en vigor acaba de tener lugar. La patronal de talleres Conepa ha sido la
primera organizacion empresarial de la posventa en valorar pablicamente y de forma
positiva los principios generales de este nuevo Real Decreto. Con la redaccién
definitiva del Real Decreto, el gobierno pone punto y final a un proceso de
elaboracion legislativa que ha obligado a las patronales del sector a hacer un
importante esfuerzo de entendimiento. El Gltimo episodio previo a la aprobacion de
la norma, del que Autoprofesional también les informé en primicia tuvo lugar a
mediados de julio cuando la patronal Cetraa se movio para evitar que los
talleres soélo estén obligados a recoger las baterias que ellos desinstalen.

El pasado 6 de agosto entrd en vigor el Real Decreto
943/2010, de 23 de julio, por el que se modifica el
Real Decreto 106/2008, de 1 de febrero, sobre pilas
y acumuladores y la gestion ambiental de sus
residuos. En el texto legal se indica que "se estima
conveniente recuperar las formas de gestién que
hasta la entrada en vigor del Real Decreto 106/2008,
de 1 de febrero, han venido aplicandose a las
baterias de automocién con un altisimo porcentaje de
recogida y reciclado, sin necesidad de tener que [
establecer otras formas de gestion como los sistemas

de depodsito devolucion y retorno o los sistemas El Gobierno aprobo el nuevo Real Decreto
integrados de gestién. Y permitir también a los J‘.jjigajggﬁjégugganfgs‘;§°d‘;' f:;ﬁﬁiige

productores de pilas, acumuladores y baterias negociaciones con los distintos colectivos

industriales y de automocion que se conviertan en empresariales del sector de la posventa.

residuos peligrosos, asumir individualmente su responsabilidad mediante la adopcién
de sistemas de gestion individual".

La redaccion de Autoprofesional ha contactado con las diferentes organizaciones
empresariales del sector de la posventa para recabar su opinién respecto a la nueva
normativa. La primera en responder ha sido la patronal de talleres Conepa, que se
muestra "satisfecha de que la Administracion reconozca a través del texto oficial la
operatividad de los sistemas de gestidén generados por el mercado antes de la
aprobacion del Real Decreto 106/2008 de 1 de febrero tal y como, junto con el resto
de las asociaciones firmantes del Acuerdo Voluntario para la Gestién de Baterias
Usadas en Vehiculos, nuestra asociaciéon ha venido subrayando en sus relaciones con
las instituciones publicas competentes".

Entre los apuntes realizados por Conepa sobre el nuevo Real Decreto 943/2010 se
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sefiala que éste "recoge también en su articulo Unico la Decision 2008/763/CE de la
Comisién, de 29 de septiembre de 2008, por la que se establece, en aplicacion de la
Directiva 2006/66/CE, una metodologia comun para el célculo de ventas anuales de
pilas y acumuladores portatiles a usuarios finales, obliga a excluir las pilas que
abandonen el territorio espafol, con destino a usuarios finales en otros paises, en la
determinacion de las cantidades de pilas y acumuladores puestas en el mercado
nacional para su venta final".

También que el texto legal suprime "la obligacién de etiquetar las unidades de venta
de estos productos con el simbolo del sistema integrado de gestion, al poderse
producir casos en que, por razones técnicas y comerciales, esto no fuese posible y
pudiera afectar al mercado comunitario de pilas y acumuladores. Con esta medida se
evita poner en peligro el correcto funcionamiento del mercado en la Unidn Europea,
manteniendo la armonizacidn en materia de etiquetado conforme a lo establecido en
la Directiva 2006/66/CE".

| 7 de Septiembre de 2010: Autoprofesional.com

Valoracion positiva del nuevo Real Decreto sobre baterias usadas

El pasado 6 de agosto entro en vigor el Real Decreto 943/2010, de 23 de julio, por el
que se modifica el Real Decreto 106/2008, de 1 de febrero, sobre pilas y
acumuladores y la gestion ambiental de sus residuos. Se lo contabamos antes que
nadie hace unos dias, recogiendo una primera valoracion de la patronal de talleres
Conepa. Hoy les ofrecemos la evaluacion que de la nueva norma realiza Juan Antonio
Sanchez Torres, presidente de Ganvam, otra de las patronales de talleres.

La valoracion que hace Ganvam de este Real Decreto
es muy positiva. Se trata de un Real Decreto (RD
943/2010, de 23 de julio -BOE 6 Agosto), que
modifica ligeramente otro del 2008 (RD 106/2008,
de 1 de Febrero -BOE 12 Febrero), y que en lo
esencial permanece igual respecto de la gestién
ambiental de pilas y acumuladores.

Tal y como queda el texto aprobado, se garantiza la
correcta gestién medioambiental de las baterias de
automocion como ya se venia haciendo con un
altisimo porcentaje de recogida y reciclado. No es por
tanto necesario establecer otras formas de gestidn g presidente de Ganvam, Juan Antonio
(sistemas de depdsito devolucidon y retorno o los Sénchez Torres, explica que el nuevo

. . . . . Real Decreto 943/2010 sobre baterias
sistemas integrados de gestion). Es decir, se permite 2. - positivo para el sector.

que los productores de baterias, que estan obligados a hacerse cargo de la recogida y
gestién de la misma cantidad de baterias usadas que haya puesto en el mercado,
asuman individualmente dicha responsabilidad mediante la adopcién de sistemas de
gestion individual.

Y asi ha sido. Desde 2008, todo el sector iniciamos conversaciones para crear un
Sistema de Gestidn Individual. Productores de Baterias, Fabricantes de Vehiculos,
concesionarios, talleres, gestores de residuos, etc. hemos firmado finalmente en 2010
un Acuerdo de creacion de un Sistema de Gestion Individual que da cumplimiento a
las obligaciones del Real Decreto 106/2008, garantizando asi la correcta gestion
medioambiental de las baterias usadas.

No obstante, hay que poner en marcha este Sistema y hablar con cada una de las
Comunidades Autonomas. Todos estos contactos ya se vienen realizando desde antes
de Verano pero queda aun mucho trabajo por hacer.
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Como hemos dicho antes, las baterias usadas de automocién cuentan probablemente
con uno de los porcentajes mas elevados de recuperacion y reciclado de todos los
residuos de automocion y con esta normativa y con este sistema de Gestidon Individual
se consolidara esta situacién y se incrementara aun mas para cumplir con el objetivo
del Real Decreto: A partir del 31 de diciembre de 2011, recogida anual del 95 por
ciento en peso de las baterias de automocién vendidas en el afio precedente.

\ 10 de Septiembre de 2010: El Confidencia.es

REUNION ENTRE GOBIERNO Y ANFAC
No habra ayudas a la compra

El encuentro entre el ministro de Industria Miguel Sebastian y el presidente de la
Asociacién Nacional de Fabricantes de automodviles (ANFAC), Francisco Javier Garcia
Sanz, ha concluido con el aviso por parte del responsable ministerial de la intencién
del Gobierno de renovar el Plan de Competitividad, pero sin ninguna mencién a una
prorroga del Plan de ayudas a la compra de coches.

El Plan de Competitividad puesto en marcha por el Gobierno en 2009 y 2010 para los
fabricantes de automodviles y componentes instalados en Espana tendra por ello su
continuidad en 2011, segun se desprende de las primeras informaciones tras la
reunion.

Ademads, y segun una nota de prensa emitida por ANFAC, el ministro se ha
comprometido a estudiar de forma constructiva posibles soluciones a aquellas
operaciones, vinculadas al Plan 2000E, que quedaron fuera del mismo por causas
distintas del agotamiento del presupuesto. Es decir, aquellas que por el colapso
informatico no se pudieron incluir en el citado plan de ayudas.

En las ultimas dos lineas del citado comunicado, se dice textualmente que ANFAC y el
Ministerio también estdn de acuerdo en la necesidad de realizar un seguimiento
conjunto de la situacién del mercado, el empleo y la produccion.

En la nota oficial de ANFAC ni se menciona la posibilidad de que se ponga en marcha
un nuevo plan de ayudas a la compra y simplemente se habla de realizar un
seguimiento conjunto de la situacion del mercado.

Segun las patronales de la distribucién, si las ventas siguen cayendo al ritmo de julio
y agosto, y no parece que vaya a ser de otra forma, antes de final de afio se pueden
perder otros 10.000 puestos de trabajo.

Hace varias semanas que desde Anfac, la asociacion de fabricantes de vehiculos a
motor se habia solicitado una reunién con el ministro de Industria, Miguel Sebastian
para analizar la situacién del sector del automévil en Espafia y de esta forma buscar
posibles soluciones. Lo que no sé es si realmente ha merecido la pena esta reunion, al
menos segun las primeras informaciones.
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12 de Septiembre de 2010: El Periédico Mediterraneo.es

...preocupacion en el sector por los efectos de la retirada de las ayudas a la compra
de nuevos turismos...

Mas de 250 vehiculos ‘entran’ en los desguaces provinciales cada
semana

Medio Ambiente autoriza un total de 13 centros para realizar el tratamiento de los
turismos dados de baja. Las cifras repuntan y alcanzan casi los niveles del 2007 de la
mano del alza en las ventas de coches nuevos.

Mas de 250 vehiculos, fundamentalmente turismos, entraron cada semana en los
desguaces castellonenses durante el afio 2009, con un total de 12.608. Las
estadisticas de la Asociacién Espafiola para el Tratamiento Medioambiental de los
Vehiculos Fuera de Uso (SIGRAUTO) revelan, ademas, que las cifras han recuperado
casi los niveles del 2007, anteriores al comienzo de la crisis econdmica, cuando se
dieron de baja en la provincia 13.602 coches y camiones.

Del total sefalado para el ultimo ejercicio econdmico, 10.687 de los vehiculos cuya
vida util acabd, 10.687 fueron turismos; 1.854 camiones y furgonetas, asi como 265
todoterrenos.

Desde un sector que hoy se encuentra fuertemente regulado y muy alejado del
concepto de la tradicional chatarreria, el director técnico de la Asociacion de
Desguaces de la Comunitat Valenciana (Adecova), Pere Anrubia, sefala que la
evolucion de ventas este afio ha sido, en el primer semestre, similar a la del 2009, de
la mano de la vigencia de las ayudas del Plan 2000E para la compra de nuevos
turismos.

Sin embargo, afiade que “el afio no ha ido mal dentro de la situacion de crisis, pero
nos preocupa la segunda parte, después del verano, una vez que han terminado las
subvenciones y con la subida de dos puntos del IVA, que entré en vigor en julio”.

En este contexto, Anrubia hace hincapié en la trascendencia que tiene el negocio de
las piezas de segunda mano para los desguaces. Segun el director técnico de
Sigrauto, “tras los recientes cambios normativos, trabajamos en colaboracidn con los
fabricantes, que estan obligados a facilitar sus manuales, de manera que estamos en
condiciones de ofrecer al usuario piezas de segunda mano de idéntica calidad a las
nuevas, y en esta actividad esta el futuro de nuestro sector”.

Desde el punto de vista de Pere Anrubia, “hacemos un llamamiento a la sociedad a
ver la importancia que tiene reutilizar los elementos de los vehiculos, ya que, ademas
de ser una opcién mas econémica con igual rendimiento, evita procesos de reciclaje,
que siempre suponen gasto de energia y un menor respeto por los recursos
medioambientales”.

Por su parte, desde la firma castellonense Hermanos Villamén, Vicente Cubertorer,
que forma parte de la directiva de Adecova, indica desde su experiencia concreta que
“ha flojeado la entrada de vehiculos, que es, sobre todo, a través de los
concesionarios, y lo que estd aumentando mucho es el no profesional, el particular
gue viene a por pequefias piezas como un piloto o un espejo”.
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Destaca que “no hay continuidad en la llegada al desguace de los vehiculos que se
dan de baja y, aunque la bajada este afio es mas suave, todavia se nota mucho que la
gente aguanta mas los coches y que, de los 50.000 que circulaban antes cada dia
para ir a Onda y I'Alcora y Vila-real, el nimero se ha quedado en 25.000 y las
necesidades son menores”.

| 21 de Septiembre de 2010: Autoprofesional.com

En colaboracion con las marcas de coches

Sigrauto reitera su plan para gestionar todos los residuos generados en
el taller

Gestion global de los residuos en los talleres de mantenimiento y reparacion de
automoviles. Es el nombre del proyecto promovido por la Asociacion Espaiiola para el
Tratamiento Medioambiental de los Vehiculos Fuera de Uso (SIGRAUTO) para
gestionar la recogida y reciclaje de todos los residuos generados en los talleres. La
iniciativa de esta entidad integrada por marcas de coches, desguaces vy
fragmentadoras generé en su dia algunas suspicacias entre los fabricantes de
componentes incluidos los de productos con normativa especifica como neumaticos,
aceites o baterias. Seglin se recoge en la memoria anual de SIGRAUTO, el proyecto
sigue su curso. La idea central del mismo seria el cobro en factura por parte del taller
de una especie de "ecotasa" de entre 1 y 3 euros.

La Gestién Global de los Residuos en los Talleres de

mantenimiento y reparacion de automoéviles es un

proyecto iniciado en el afio 2007 y en el que

SIGRAUTO, a peticidon de sus socios, lleva trabajando tf“‘
desde 2008. Con este proyecto, se busca Ia "
optimizacion de los costes de gestién de todos los ‘ '
residuos que se generan en los talleres, buscando

todas las sinergias posibles tanto por el mayor

volumen como por la reduccion de los costes SIGRAUTO
logisticos y administrativos.

A mediados de 2008, SIGRAUTO inici6 una prueba

piloto para analizar la gestion actual de los distintos . _

. . .. Sigrauto sigue adelante con su plan la
tipos dglre5|duos en los ta}IIeres de mantenl_mlento Y gestion global de todos los residuos del
reparacion de vehiculos asi como las herramientas taller.

informaticas que se utilizan de cara a su gestién.

En los primeros meses de 2009, SIGRAUTO concluyd la prueba piloto y elaboré el
informe final con todos los aspectos relativos a la gestién de los residuos en los
talleres analizados y un analisis de los distintos sistemas informaticos existentes en
las redes de concesionarios y talleres. En paralelo, ANFAC y ANIACAM, con la
colaboracién de SIGRAUTO, expusieron los avances del proyecto tanto al resto de
entidades que se veian afectadas por la gestion de residuos en los talleres de
mantenimiento y reparacion de vehiculos como a los responsables del Ministerio de
Medio Ambiente, Medio Rural y Marino.

Durante el resto de 2009, SIGRAUTO estuvo colaborando con ANFAC, ANIACAM vy el
resto de entidades involucradas en el desarrollo de todas las actividades necesarias
para la puesta en marcha del proyecto, en concreto, en la elaboracion de un
referencial para la seleccién de gestores de residuos dentro del proyecto, en el disefio
y elaboracion de una aplicacién informatica piloto para la gestidon global de residuos en
los talleres, etc.
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23 de Septiembre de 2010: Autoprofesional.com

La Asociacion Espafola para el Tratamiento Medioambiental de Vehiculos Usados
suma 469 productores

La red de desguaces de SIGRAUTO transforma en recambios usados
unos 800 mil vehiculos al ano

Los 469 desguaces que integran la red de Centros Autorizados para el Tratamiento
de Vehiculos Usados (CATs) de SIGRAUTO representan algo mas del 50% del total de
los centros autorizados por las administraciones. En el (ltimo afo estos
desguazadores transformaron en recambios usados para su comercializacion en el
mercado de la posventa, tanto para particulares como talleres, nada menos que 800
mil vehiculos. SIGRAUTO, Asociacion para el Tratamiento Medioambiental de los
Vehiculos Usados esta integrada por los desguazadores de AEDRA, Ilos
fragmentadores de FER, y los constructores de Anfac y Aniacam).

SIGRAUTO cerré el ultimo ano con 455 centros
autorizados de tratamiento (469 a principios de
septiembre) y 27 plantas fragmentadoras
concertadas. Segun la entidad, "los centros
autorizados de tratamiento de la Red concertada son
los que mayor volumen de vehiculos tratan
anualmente y prueba de ello es que, a pesar de
suponer algo mas del 50% en numero frente al total
de centros autorizados en Espafa, los 455 centros de
la Red concertada a través de Sigrauto trataron en
2009 unos 800.000 vehiculos fuera de uso de los ! -
aproximadamente 950.000 vehiculos que se dieron - I

de baja en nuestro pais y tienen capacidad sobrada La red de desguaces de Sigrauto es el

para tratar el 100%". principal~ productor de recambios usados
de Espafia.

| 25 de Septiembre de 2010: Consumer.es

Manuel Kindelan, director general de SIGRAUTO

"En Espana se dan de baja un millon de vehiculos al ano y todos se
tratan de forma medioambiental correcta”

Los consumidores no pueden desprenderse de su vehiculo viejo o estropeado de
cualquier forma. La legislacion obliga a recogerlo y recuperarlo para evitar el
impacto ambiental de sus componentes, algunos de ellos peligrosos, y aprovecharlos
siempre que sea posible. Manuel Kindelan, director general de SIGRAUTO, Ila
asociacion que se encarga del tratamiento medioambiental de los vehiculos fuera de
uso (VFU), asegura que Espaina cumple la normativa europea y cuenta con uno de los
sistemas de recogida y recuperacion de VFU mas avanzados del mundo.
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éCuantos VFU quedan en

= Ro? "
Espaia cada afo? De cada tonelada

La cifra depende mucho de los de coches que se
planes de renovacion, como el procesan, se

reciente 2000E, cuyas ayudas recuperan algo mas
se agotaron en el segundo - "
trimestre de 2010. de 850 kilos

éQué cifras se estiman?

Lo normal es que con un plan
de ayudas en marcha, como los
aprobados en los Uultimos dos ,, ~
afnos, se den de baja en Espafa Espana se

un  millbn  de  vehiculos encuentra entre los

(turismos y comerciales ligeros pajses que mejor

de menos de 3.500 kg) v, gestionan los VFU"
cuando no lo hay, unos

Manuel Kindelan, director 750.000.
general de SIGRAUTO.
- Imagen: SIGRAUTO -

éCuantos de ellos se reciclan?

En Espafa, todos los vehiculos que llegan al final de su vida util se tratan de forma
medioambiental correcta. En el tratamiento medioambiental de cualquier residuo,
excepto en casos muy extranos, siempre hay una parte de los mismos que no se
puede recuperar y se destina a un vertedero controlado. Es un tratamiento correcto si
se ha hecho antes lo posible por recuperarlo (reutilizarlo, reciclarlo o valorizarlo). Asi
lo exige la normativa comunitaria de residuos.

éNo hay ningan vehiculo que se quede al margen?

No, todos los vehiculos, incluidos los abandonados, tienen que entregarse en un
Centro Autorizado de Tratamiento (CAT). En su gran mayoria, son antiguos desguaces
reconvertidos segun los nuevos requisitos medioambientales.

En el caso de los VFU, équé nivel de recuperacion se alcanza?

De los vehiculos que llegan al final de su vida util, en "En algunos paises,
la actualidad se recupera algo mas del 85%, el - -
objetivo fijado por la Directiva 2000/53/CE para el en es_;peC|aI Austria y
periodo 2006-2015. Es decir, de cada tonelada de SUE€cia, _se recupera
coches que se procesan, se recuperan algo mas de algo mas debido al
850 kilos porque hay materiales para los que todavia aprovechamiento

no se ha encontrado una via para recuperarlos o es e

dificil de poner en marcha. energetico

¢En qué posicion se encuentra Espana con respecto a otros paises?

No puede hacerse una comparativa del todo objetiva, pero si puede decirse que
Espafia se encuentra entre los paises que mejor gestionan los VFU por varias cifras y
parametros que si son cotejables: cuenta con la red de centros concertados mas
numerosa y de mayor grado de cobertura territorial de toda la Unién Europea (UE),
tiene el mejor sistema de tramitacion de bajas ligado a la entrega en un CAT y
dispone de instalaciones para el tratamiento de los VFU de primer nivel mundial.

éLas cifras de Espafa no pueden compararse con las de otros paises
europeos?
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Hay unas cifras "oficiales" de recuperacién, que cada

Estado miembro reporta a la Comision Europea. El

problema es que no hay homogeneidad en la forma de .

calcular y el rigor de algunas cifras es cuestionable. No  El usuario debe
obstante, la mayoria de los paises de la UE cuentan con asegurarse de
instalaciones de recuperacion mas o menos parecidas. Por que deposita su
ello, los niveles "reales" son muy similares y estan en P

torno al 85% del peso del vehiculo. En algunos paises, en VEh'CUI,o en un
especial Austria y Suecia, se recupera algo mas debido a CAT y este le

que el aprovechamiento energético de los residuos esta entrega los

mucho mas aceptado. En Espafia se podria recuperar mas correspondientes
si no hubiera tanta contestacion social a la valorizacién
energética. En vez de ello, en muchos casos, se opta por
el depdsito en vertedero, una opcidon menos respetuosa
con el medio ambiente.

certificados"

éCoOmo debe actuar un consumidor para que su VFU se recicle de forma
correcta?

Los usuarios, una vez que han decidido desprenderse de su vehiculo, deben
entregarlo a un CAT, localizables en nuestra pagina web, en la web de la Direccion
General de Trafico (DGT) o en la de la Consejeria de Medio Ambiente de su comunidad
autonoma. La actual normativa ha simplificado muchos de los problemas que se
encontraban los consumidores.

éComo lo ha simplificado?

El CAT, tras verificar la titularidad del mismo, realiza la

baja administrativa del vehiculo del Registro de la DGT

desde sus instalaciones. Se evita asi que el usuario deba | ..
desplazarse a la Jefatura Provincial correspondiente, como  La crisis ha
ocurria antes. Si todo esta en orden, el CAT tramita la baja reducido el
a través de una aplicacién on line y entrega al usuario, al pimero de
instante, un informe del Ministerio del Interior que acredita hiculos"

la baja del vehiculo. Por eso es muy importante que el veniculos
usuario se asegure de que deposita su vehiculo en un CAT
y éste le entrega los citados certificados.

éLa crisis econdmica ha afectado al reciclaje de los VFU?

La crisis ha reducido el niumero de vehiculos (aunque en 2009 y principios de 2010
esto se ha paliado por el Plan 2000E). La disminucién en las entradas de material se
ha juntado con un descenso muy importante de la demanda de la chatarra, y por lo
tanto de su precio, motivado a su vez por el freno de la actividad industrial en general
(automdvil, construccion, etc.). Todo ello ha puesto en serias dificultades a muchas
empresas del sector.

éCuanto dinero cuesta gestionar de forma adecuada los residuos de los VFU?

El VFU es un residuo con valor positivo: los costes de su "|Los consumidores
;:orre_cto tratamiento medloqmblental son menores que suelen recibir una
0s ingresos que se obtienen en el proceso de - .
reutilizacién y recuperacion de sus partes. En nuestro Pequena cantidad a
pais, los consumidores no sdélo no asumen gasto cambio de su

alguno, sino que suelen recibir una pequefia cantidad a yehiculo"

cambio de su vehiculo.
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éPero SIGRAUTO ha lanzado una propuesta de tasa medioambiental para
garantizar la gestion de los residuos?

Esa propuesta esta ligada con la gestidén de los residuos que se generan en los talleres
durante el mantenimiento y la reparacién de los vehiculos y no tiene nada que ver con
la gestién de los VFU. Uno de los principales objetivos de SIGRAUTO pasa por
mantener el valor positivo de los VFU a pesar del aumento de los niveles de
recuperacion, de manera que el consumidor no tenga que pagar ningun sobrecoste, ni
via tasa ni via precio.

éComo es el proceso de recuperacion de un VFU?
El tratamiento al que se someten los vehiculos pasa por varias fases:

e Descontaminacion y gestion de residuos: se retiran todos los liquidos y elementos
que confieren al VFU la condicién de residuo peligroso (aceites hidraulicos, del
motor, del diferencial y de la caja de cambios, combustibles, liquidos de frenos,
anticongelantes, filtros, baterias, etc.). Después, los residuos se almacenan de
forma separada en dareas disefladas para ello hasta su entrega al gestor
autorizado para su recuperacion.

e Desmontaje y almacenamiento de piezas y componentes reutilizables. Ademas,
para facilitar el reciclado, se retiran algunos residuos no peligrosos como
catalizadores, neumaticos, vidrios, etc.

e Fragmentacion y recuperacion de materiales: los vehiculos descontaminados vy
desmontados son triturados por molinos de martillos hasta que sus fragmentos
alcanzan un tamafo de entre 20 y 40 cm. A continuacién, unas aspiradoras y
unos ventiladores soplantes retiran los materiales menos pesados (estériles). Mas
tarde, mediante corrientes magnéticas se separan los metales férricos, que se
envian a fundicidn para elaborar nuevos materiales, y la fraccién "residuo
pesado", compuesta por gomas, plasticos y otros materiales metalicos no férricos.
Esta fraccion se envia a plantas de medios densos, donde se someten a distintos
procesos de segregacion para obtener los distintos metales no férricos (aluminio,
cobre, etc.), que se envian a plantas de fundicién y las fracciones de materiales
no metalicos, que se reciclan o se valorizan de manera energética segun sus
caracteristicas.

¢En qué trabaja la industria automovilistica para que los coches reduzcan su
impacto medioambiental?

Hay varias lineas de trabajo, de las cuales pueden "| 3 industria busca
destacarse dos._ Por un I:_jd(_), Iqlprogre5|va y en estos nuevas vias para
momentos casi total eliminacion del plomo, cromo
hexavalente, mercurio y cadmio de la fabricacién de los lO0grar un mayor
vehiculos. Por otro lado, la bisqueda de nuevas vias para aprovechamiento
lograr un mayor aprovechamiento de los VFU de cara al de los VFU"
cumplimiento de los niveles fijados para el afio 2015.

éComo se financia SIGRAUTO para realizar sus objetivos?

SIGRAUTO esta constituida por cuatro asociaciones que pagan una cuota de socio
para su sostenimiento: la Asociacion Espafiola de Desguazadores y Reciclaje del
Automoévil (AEDRA), la Asociacién Espafiola de Fabricantes de Automoviles y Camiones
(ANFAC), la Asociacion Nacional de Importadores de Automoviles, Camiones,
Autobuses y Motocicletas (ANIACAM) y La Federacién Espafiola de la Recuperacion
(FER).
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