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12/12/2006: Heraldo.es
El Plan Prever para 2007 excluira a los vehiculos mas contaminantes

Los concesionarios piden estudios técnicos para que la medida no se
aplique de forma "indiscriminada",

Los vehiculos mas contaminantes, los de mayor cilindrada, quedaran
excluidos del Plan Prever durante el proximo afio. El ministro de Economia y
Hacienda, Pedro Solbes, aseguré que el Plan, que en nueve afios ha enviado
al desguace cerca de cuatro millones de vehiculos y cuya vigencia vence en
2006, sera prorrogado el proximo afio pero con caracteristicas "diferentes",
de tipo "medioambiental", de forma que se eliminaran las ayudas a la
compra de los vehiculos que contaminen mas: los todoterrenos y los coches
de mas cilindrada. La patronal de los concesionarios de automoviles
reaccioné a la noticia reclamando que se realicen estudios técnicos para
determinar que vehiculos son mas contaminantes vy evitar asi
"discriminaciones" en la aplicacion de la nueva normativa.

Solbes, que participd en el Foro Cinco Dias, reconocié que le produce "cierta
sorpresa" que el Plan Prever siga "vivo", cuando su objetivo inicial era
renovar el obsoleto parque de vehiculos espafol e incentivar las ventas.
Hoy, Espafia esta llena de coches, dijo, y las ventas arrojan datos positivos.
El titular de Economia y Hacienda no quiso especificar las caracteristicas del
plan de renovado, ni profundizar en la orientacidn de anunciada "fiscalidad
verde", que "ird en la direccidn de favorecer los temas medioambientales",
dijo, sin concretar si supondra un incremento de los impuestos para los
coches de mas cilindrada.

En las ultimas semanas se habia especulado con la posibilidad de no
prorrogar el Plan Prever, lo que provocd las criticas del sector. Segun
Faconauto, la patronal de los concesionarios de automdviles, eliminar la
prorroga supondria que las arcas publicas dejen de ingresar 104 millones de
euros el proximo afio y reducir las ventas en un 5,8 por ciento.

En la actualidad, las ayudas se situan entre 480,8 y 721,2 euros para
aquellos automovilistas que deseen adquirir un vehiculo de hasta cinco afos
de antiguedad y entreguen, a cambio, su vehiculo de al menos diez afios
para achatarrar, un plan que tiene un coste para el Estado superior a los
300 millones de euros al afio.

Medida discriminada

Tras conocer el anuncio de Solbes, Faconauto advirtid que la penalizacién
de los vehiculos mas contaminantes dentro del Prever no puede ser
indiscriminada/k sobre determinados modelos, sino que debe establecerse
sobre bases sdlidas y objetivas. En este sentido, la patronal abogd por
realizar estudios técnicos que determinen cuales son los vehiculos que
contaminan mas, pero "no aplicarlo de forma arbitraria" sobre aquellos
automoviles que supuestamente son mas nocivos con el medio ambiente,
como los automdviles de motorizacién diesel, los todoterrenos y los
vehiculos de mayor cilindrada.

Para la patronal de los concesionarios, la decisién del Gobierno de incentivar
la compra de coches con menor impacto medioambiental puede provocar
"fuertes distorsiones" sobre la demanda de vehiculos, en un momento en el

3



que el mercado de turismos muestra "claros sintomas de desaceleracion",
gue precisamente estan siendo amortiguados por el fuerte tiron de ventas
de vehiculos todoterreno y de alta gama. De hecho, Faconauto recordd que
el nimero de todoterrenos vendidos se situé en 120.487 en los once
primeros meses del afio, con un crecimiento d el 12,3 por ciento respecto al
mismo periodo del afio anterior, un incremento que ha conseguido
amortiguar la caida de matriculaciones de turismos en un 1,5 por ciento en
lo que va de afo.

Por otro lado, la Federacion de Concesionarios apunté que el anuncio
realizado por Solbes de penalizar la compra de vehiculos contaminantes es
contrario a las directrices europeas, tendentes a gravar el uso del automovil
mas que su compra.

Respecto a la "sorpresa" manifestada por Solbes sobre la existencia del Plan
Prever en un momento en el que la venta de vehiculos alcanza niveles
histéricos, Faconauto recordd que uno de los factores que ha contribuido a
situar a Espafia entre los cinco primeros paises en venta de vehiculos, con
1,5 millones de unidades anuales, es precisamente el Plan Prever, que
permite que cerca de 100.000 automovilistas "decidan cambiar de vehiculo
cada afo animado por sus incentivos".

Faconauto insisti6 ademas en que Espana es el pais europeo con mayor
porcentaje de vehiculos con mas de diez afios de antiguedad, por delante de
Francia (32,2%), Alemania (30,6%), Italia (30,4%) y Reino Unido (26,7%),
segun datos de 2004.

La patronal del sector destacé ademas que, en los Ultimos seis afos, el Plan
Prever ha evitado que un total de 834.722 vehiculos "fueran abandonados
en las calles". En los ultimos cinco anos, mas de dos millones de vehiculos
se han beneficiado del Plan -429.045 en el ultimo ano, lo que representa un
45,6% de las bajas totales de vehiculos que se produjeron en 2005.

13/12/2006: EImundomotor.es
Solbes confirma que habra nuevo Plan Prever, pero con retoques

Se evitara el cambio del coche con mas de 10 afios por uno de gran
cilindrada.

A poco mas de 15 dias habiles del final del ano, el vicepresidente econdmico
del Gobierno, Pedro Solbes, ha confirmado que se renovara el Plan Prever,
como habian asegurado al sector del automovil el Ministro de Industria y el
secretario general, Joan Trullén.

Solbes, que realizé este anuncio en el Foro de Cinco Dias, dejé patente la
oposicion que ha mantenido a la renovacién del plan, manifestando que
estaba «sorprendido de que aun exista teniendo en cuenta que la venta de
coches alcanza niveles historicos». Y afiadié que «habra que plantear
cuadl es su sentido».

Estas reflexiones del ministro no han gustado en el sector, que recuerda
que el Plan Renove -anterior al Prever- no fue introducido para
favorecer la ventas de coches sino para rejuvenecer el parque, con la
consecuencia de la mejora de la seguridad vial y la reduccion de las
emisiones contaminantes.
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Lo que ha quedado claro es que el Plan Prever del préoximo ano tendra
modificaciones con respecto al actual. Concretamente, se quiere
impedir que se cambie un vehiculo viejo para desguace por uno de
gran cilindrada.

De esta forma, el Gobierno, que ha tenido que ceder en sus negociaciones
para aprobar la Ley de Presupuestos Generales del Estado y mantener
el Plan Prever, atiende a parte de las demandas de IU-ICV, que insistia en
penalizar a los coches de mayor cilindrada y, por tanto, mas contaminantes.

Lo que preocupa ahora al sector es como se va a plasmar esta idea. Aunque
quizas pueda servir de referencia la medida que se ha tomado en el plan
de achatarramiento que acaba de renovar en Italia.

Para satisfacer los requerimientos de los Verdes, se prohibird que el
coche que se adquiere nuevo sea mucho mas
pesado o un todoterreno.

Para la asociacion de fabricantes Anfac, la
medida es demagdgica pues lo importante es
retirar mas coches contaminantes del
pargue, que lo son cientos de veces mas que
uno moderno.

Las otras dos asociaciones, Aniacam, la de los
importadores, y Faconauto, la de Ilos
concesionarios, practicamente coincidieron en j
sus valoraciones sobre las palabras de Solbes. vicepresidente econémico  del
Gobierno, Pedro Solbes. EFE
Piden un estudio serio para establecer cuales son los vehiculos
auténticamente contaminantes para evitar distorsiones del mercado.

En este sentido, fuentes oficiosas del Gobierno han filtrado que podrian
guedar eliminados del Prever los coches con motores de mas de 2,5 litros.

En cuanto a Ganvam, la asociacion de vendedores, limité su peticién a que
con todos los cambios no se aumente la presion fiscal sobre el
automovil.

Durante el pasado afio se acogieron al Plan Prever 469.074 vehiculos,
un 3% mas que en 2004.

Del total de operaciones contabilizadas en 2005, 429.053 correspondieron
a turismos y todoterrenos y las 40.021 restantes a vehiculos
comerciales de hasta seis toneladas.

En conjunto, un total de 3,18 millones de vehiculos se han acogido a los
planes Prever y Renove desde que se pusieran en marcha en 1994,

El Plan Prever subvenciona la adquisicién de un coche nuevo o de ocasion
pero con dispositivos anticontaminantes a cambio de uno con mas de 10
anos que se envia a desguace con 480,8 euros, y con 721,21 euros si
lleva un motor para gasolina siaper



15/12/2006: EImundomotor.es
Anfac pide que no haya subidas encubiertas de los impuestos

La asociacion de fabricantes de vehiculos reclama al Gobierno que no se
escude en el medio ambiente para gravar ain mas el automovil.

Las ultimas medidas anunciadas por el Gobierno relativas al automévil han
dejado mal sabor de boca entre los fabricantes y vendedores de
automoviles, que temen que la necesidad de regular las emisiones de CO2 y
gases contaminantes a la atmdsfera sean aprovechadas por la
Administracién para subir los impuestos.

El pasado lunes, el ministro de Economia, Pedro Solbes, adelanté que la
compra de los automoviles mas potentes quedara excluida de las ayudas al
achatarramiento de vehiculos que aporta el Plan Prever. Desde el Gobierno
también se ha dejado caer que la adquisicién de estos coches podria ver
aumentados los impuestos por matriculacion hasta el 17%.

Juan Antonio Fernandez de Sevilla, presidente
de la asociacion de fabricantes de vehiculos
Anfac, se declar6 sorprendido por estos
anuncios de ultima hora tras haber mantenido
contactos con distintos ministerios a lo largo
de todo el afo y advirti6 contra la
«satanizacién» del automovil desde distintos
ambitos asi como de cierto oportunismo :
medioambiental para subir los impuestos del A
automovil. Las distintas tasas e impuestos relacionadas con la compra y el
uso de vehiculos aportan alrededor de 24.000 millones de euros anuales
a las administraciones.

«Se aprovechan excusas y casi cualquier circunstancia para intentar elevar
la fiscalidad del automoévil», indic6 Fernandez de Sevilla. El de la
modificacién de los impuestos es una de las materias que mas preocupan a
los fabricantes y vendedores de coches, que abogan desde hace tiempo por
la supresién del impuesto de matriculacion. Esta tasa, que cobran los
gobiernos autondmicos con la venta de cada coche, se trasladaria a los
conductores bajo el principio de «quien contamina paga».

Impuestos relacionados con las emisones de CO2

A la espera del perfil definitivo que tomara el Plan Prever para el préximo
afio y teniendo en cuenta que se avecina un periodo de profundos cambios
en los impuestos relacionados con el automovil, los fabricantes propusieron
ayer ligar la fiscalidad a las emisiones de CO2 de los vehiculos. «Lo mas
coherente seria eliminar el Impuesto de matriculacion para los coches
que emitan menos de 120 gramos de CO2 por kildmetro, y reducirlo
para los de menos de 140 gramos», opindé Fernandez de Sevilla.

Segun Anfac, subir el impuesto de matriculacion a los coches de gran
cilindrada afectaria a 90.000 automoviles, mientras que referenciarlo a
coches que emitan menos de 140 gramos de CO2 por kildmetro recorrido
beneficiaria a mas de 500.000 unidades.



18/12/2006: EImundomotor.es
Aniacam pide que se indique qué coches contaminan mas

Esta asociacion estima que el Gobierno prepara ya el cambio de fiscalidad
sobre el automovil y pide que no tenga afan recaudatorio.

Un estudio, con participacién de todas las partes, sobre la contaminacion de
los automodviles es lo que pide el presidente de la asociacion de
importadores Aniacam, German Ldépez, preocupado por las manifestaciones
del ministro Solbes respecto al Plan Prever.

El vicepresidente de economia, Pedro Solbes, anuncid que su renovacion
pasara por dejar fuera del programa a «los coches mas
contaminantes>». Quieren que quede claro cudles son esos coches que el
Gobierno considera «mas contaminantes» y cual es el tipo de
emisiones que se van a tener en cuenta para considerarlos como tales.

En este sentido, Lépez hizo distincion entre emisiones de dioxido de
carbono (C0O2), supuestamente causantes del efecto invernadero, y las
de otro tipo de agentes contaminantes. A su vez criticé que no se esté
impulsando combustibles alternativos como los biocombustibles o el gas,
gque ayudarian a reducir las emisiones.

Ademas sefaldé que el cambio de un coche de mas de 10 afos por uno
nuevo, siempre produce una disminucién de las emisiones puesto que en
este periodo de tiempo, las emisiones de los automdéviles se han reducido
un 95%.

El presidente de Aniacam mostré también su temor respecto al
mantenimiento del Plan Prever mas alla de 2008. Al respecto, quiso
recordar que no se trata de un plan para incentivar las ventas sino para
rejuvenecer un parque en aras de mejorar la seguridad vial y reducir las
emisiones contaminantes.

Y negd que esté dando sintomas de agotamiento al explicar que, si en 2006
han bajado las operaciones que se han acogido al mismo, se debe a que las
ventas a particulares, los Unico que pueden renovar su coche a través del
Prever, han bajado en un porcentaje similar.

Una muestra de que Ila demanda de
automoéviles no es tan fuerte como el ministro
Solbes quiso indicar. LOpez, que es también
presidente de Volvo Car Espaina, considera
que todo esto es la antesala de un cambio de
la fiscalidad del automovil.

Un cambio que aceptaria gustoso si va en la
linea del que prepara la Union Europea,
referido a las emisiones de los coches.

Una nueva fiscalidad que debe tener un planteamiento disuasorio de la
compra de los coches mas contaminantes y no simplemente recaudatorio.

Y, por supuesto, pide que este nuevo impuesto ecolégico, substituya al
de matriculacion y no incremente la presion fiscal.



También mostré su preocupacidn después de haber tenido una buena
relacion con el ministro de Industria, José Montilla, y su secretario general,
Joan Trullén. Se debe a que en los ultimos meses, no se ha producido
ninguna comunicacion entre el Gobierno y los representantes de los
importadores que dan empleo a un importante nimero de personas a
través de su red de concesionarios.

24/12/2006: El Norte de Castilla

Los alumnos del taller ocupacional de Cigales decoran un arbol a base de
materiales reciclados

Los alumnos del taller ocupacional de Cigales
realizan trabajos con materiales reciclados y
para estas fechas recibieron un encargo
especial. Se trata de la decoracidon de un arbol
en las nuevas instalaciones de Desguaces
Veldzquez, donde se reciclan los vehiculos
fuera de uso.

Lourdes, José, Milagros, Maxi, Julia, Isabel,
Angel, Maria José, Pablo, Emilio, Santiago,
César y Julian, acompanados por sus monitores
Fernando y Ester, llegaron en el vehiculo que les transporta en sus
desplazamientos con su conductor, César, y antes de iniciar el trabajo
realizaron una visita a las instalaciones acompafados por el director del
centro, Juan Veladzquez, para conocer de primera mano la labor de reciclaje
de los vehiculos y para poder comprender la importancia de la proteccién al
medio ambiente que se realiza.

El cedro de diez metros de altura, objeto de su decoraciéon, quedd
ornamentado con cintas, carteles con deseos de solidaridad, respeto, amor,
paz, justicia, igualdad y libertad, elaborados en papel reciclado y con
objetos de los vehiculos como faros o pilotos que los alumnos habian
embellecido con dibujos alusivos a las fechas navidenas. Uno de los
trabajadores de Desguaces Velazquez fue el encargado de manejar la
maquina que les subidé para colgar los detalles.

Una mafiana diferente en la que los chicos y chicas del taller ocupacional
mostraron su ilusién por decorar un arbol con elementos que ellos mismos
habian realizado tras dedicar tiempo a pensar cémo tenian que adornarlo.
Los alumnos veran recompensado su labor y esfuerzo con las visitas de las
personas que se acerquen a ver lo que estos chicos son capaces de hacer.

29/12/2006: Autopista
El Plan Prever se prorroga en 2007

En el Gltimo Consejo de Ministros del afio, el Gobierno ha dado luz verde a
la renovacion del Plan Prever, el sistema que ofrece ayudas para la
renovacion del parque movil. En esta ocasion, se ha teiiido de verde el
plan, introduciendo barreras para que la compra de coches de mucho
consumo y altas emisiones no esté bonificada. Segin el Ministerio de
Hacienda, el programa expirara definitivamente en 1 de enero de 2008.

Tal y como se esperaba, el Gobierno ha aprobado hoy la renovacién y
reforma del conocido Plan Prever, un programa de ayudas que incentiva la
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sustitucion de coches antiguos por otros mas modernos, seguros vy
eficientes.

Pero, a diferencia de ocasiones anteriores, este Plan Prever tiene un
trasfondo mucho mas ecologista y es menos generoso. El Ministerio de
Hacienda ha propuesto, y asi ha sido aprobado, que no se subvencione la
compra de coches de mas de 2,5 litros de cilindrada. Se pretende con
esta medida frenar la venta de los coches mas contaminantes y de mayor
consumo de carburante. Es, por tanto, una medida estratégica para tratar
de reducir las emisiones contaminantes y para minimizar en lo posible la
dependencia energética de Espafia con respecto a los mercados
internacionales de petrdleo.

Por lo demas, el Plan se renueva en términos parecidos a los actuales, con
una ayuda de 481 euros para aquellas personas que entreguen un
vehiculo de mas de 10 afnos destinado al desguace a la hora del comprar
otro nuevo.

Sin embargo, en esta ocasion soélo se podran acoger a las ayudas aquellos
usuarios que sustituyan su coche por un vehiculo nuevo. Se queda fuera,
por tanto, la posibilidad de cambiarlo por uno usado de reciente
factura. La parte del Prever conocida como Prever Gasolina también queda
anulada. Como se sabe, este apartado daba hasta 721 euros a quien
cambiase un coche antiguo Diesel o gasolina sin catalizador por otro nuevo
de gasolina y con catalizador.

En cuanto a los vehiculos industriales, Hacienda confirma que se daran
ayudas para sustituir vehiculos de mas de siete afos de antigliedad y
menos de seis toneladas de carga.

Lo que si ha dejado muy claro el Gobierno es que esta es la ultima vez que
se renueva el Plan Prever. A partir del 1 de enero de 2008, el programa
dejara de existir.

02/01/2007: Autopista

El sector del automoévil, muy enfadado con los cambios legales. Anfac: “el
nuevo Prever es una chapuza”

Tal y como se esperaba, el sector del automovil ha encajado con muy mala
cara los cambios introducidos por el Gobierno en el Plan Prever. Las
criticas mas radicales han venido desde Anfac, que no duda en calificar la
reforma de “chapuza”.

Para Luis Valero, director general de Anfac, la patronal de los fabricantes de
automoéviles y camiones, “habria sido mejor la eliminacion del Plan Prever”.
Valero considera que lo “peor esta por venir” y que lo malo sera “lo que
espera a los espanoles con la anunciada nueva fiscalidad del automdévil”.

El directivo ha insistido en su sorpresa, pues, segun explica, contaban con
que el Gobierno limitase el Prever y excluyese de las ayudas a los coches de
mas de 2,5 litros de cilindrada, pero no esperaban los demas recortes
aplicados al programa, que pierde, por ejemplo, la posibilidad de recibir
ayudas extra a la hora de cambiar un coche antiguo sin catalizador por otro
moderno que si lo tiene.



Valero cree que el Ejecutivo deberia haber “tenido la valentia politica”
de suprimir el Prever, y no dejarlo bajo minimos.

Como se sabe, el nuevo Plan Prever fue anunciado por el Ejecutivo el
pasado viernes, en el Ultimo consejo de ministros del afio. Inmediatamente,
Anfac ya emiti6 un comunicado de protesta calificando los cambios de
“error”, pues consideran que se recorta mucho la eficacia del plan.

Ganvam dice que es “lamentable.

En la misma linea de Anfac se ha manifestado Ganvam, patronal de los
vendedores de coches. Segun sus portavoces, la modificacidon del Prever es
“lamentable y no se entiende”.

“En nuestra opinion, existe un confusionismo”, dicen desde esta asociacion.
En Ganvam creen que las ultimas declaraciones del ministro de Economia,
Pedro Solbes, ya apuntaban a esa confusidon, cuando aseguré que le
sorprendia que se pidiese la renovacion del Prever en un “pais que esta
lleno de coches”.

Los directivos de Ganvam suponen que el Gobierno ha tomado estas
decisiones por ahorro, pero también creen que, de ser asi, no se entiende,
porque el sector aporta 24.000 millones de euros en diversos tipos de
impuestos para las arcas estatales.

Desde el Race se reproducen las criticas y se sefala que los recortes en el
Plan Prever son “un nuevo acoso al automovilista” y “un atentado contra la
seguridad vial”. En el club de conductores consideran que el Gobierno se
inclina por una politica recaudatoria y, al tiempo, deja de incentivar la
renovacion del parque movil, con las consecuencias que esto puede tener
sobre |la seguridad.

04/01/2007: Diario de Mallorca

Las empresas de desguace denuncian favoritismos a Estel Card desde
2004

Cort afirma que reparte los vehiculos de forma equitativa y que el concurso
se hizo para evitar las pugnas en el sector

Diez de las doce empresas de desguace de vehiculos
que han advertido de un presunto trato de favor del
Ayuntamiento hacia la compaiia Estel Card,
vinculada a dirigentes del PP, presentaran una
denuncia ante los juzgados de instruccién de Palma
al entender que los hechos reflejan favoritismos al
menos desde el afio 2004.

El abogado de las compafiias, Juan Alemany,
reconocié ayer a este diario que el concurso del
servicio de retirada, desguace y tramitacién de baja
de los vehiculos del depdsito municipal de Son Toells,
adjudicado hace dos meses en exclusiva a Estel Card "parece que
formalmente estd bien hecho". Sin embargo, entienden que hubo un
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evidente trato de favor ya que "el Ayuntamiento entregaba todos los
vehiculos a esta empresa sin justificar el porqué".

Acuerdo entre empresas

Alemany sostiene que el concejal de Trafico, Carlos Veramendi, forzé al
resto de empresas a firmar un convenio de distribucion de 2.000 coches y
motos de Son Toells a finales del pasado 2005 supuestamente favorable a
Estel Card, insinuandoles la posibilidad de revisar la dudosa situacién legal
de algunas de ellas si no lo aceptaban.

Las empresas que denuncian el supuesto trato a favor son Residuos y
Transportes Arjona, DRA Balear Palma, DRA Balear Manacor, Gruas Jaime y
Blas, Es Desguas, Balear Card, Auto reciclaje Carbonell, Jaime Moya Vidal,
Card Son Castelld, Card Muro, Recicars y Autodesguaces Son Castelld.
Segun Alemany, de éstas al menos diez han mostrado su conformidad con
el inicio de un proceso judicial contra el Ayuntamiento.

La teniente de alcalde responsable de Medio Ambiente y de Contratacion,
Catalina Terrasa, reiterd ayer la version municipal en el sentido de que la
adjudicacion se tramitd de forma correcta. La edil asegura que el
Ayuntamiento decidié convocar un concurso con el fin de evitar posibles
enfrentamientos entre empresas del sector, ante la saturacion del depdsito
municipal y el consiguiente aumento de vehiculos a distribuir para su
desguace.

Terrasa niega que Estel Card haya tenido un tratamiento preferente en la
entrega de vehiculos para su posterior conversiéon en chatarra y recambios
de segunda mano y subraya que Cort "ha intentado siempre hacer un
reparto equitativo".

El concejal Veramendi negd ayer rotundamente las supuestas amenazas
que habria proferido a las empresas si no aceptaban el acuerdo con Estel
Card. Sefaldé que se trata de un convenio de caracter "privado" en el que no
intervino "ningun representante municipal" y recordd que ningun caso
podria advertir de una posible inspeccién de licencias de actividad porque
no tiene competencias para ello.

Oposicion

Los grupos municipales del PSOE y del PSM solicitaron ayer a Cort
explicaciones sobre las denuncias formuladas por las empresas. Los
socialistas anunciaron en un comunicado que solicitaran la comparecencia
de Veramendi ante la comisién de Contratacion e Infraestructuras para
aclarar las "dudas" surgidas en torno al concurso de desguace de vehiculos
y las supuestas amenazas.

Por su parte, los nacionalistas denunciaron la "falta de transparencia" de
Cort en la adjudicacion de contratos municipales y anunciaron que
formularan preguntas al equipo de gobierno relativas a algunos casos
recientes como Son Espases, Prollamp de Ponent, Consultors Esportius de
Balears o Bon Sosec.
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Reciclaje de vehiculos fuera de uso

Por Derek Campbell

Director de Desarrollo de Negocio VFU

Sims Group IK Lid

La Directiva Europea sobre reciclaje de Vebiculos Fuera de Uso, VFU, publicada oficialmente en
actubre de 2000, estipula que, a partir de enero del 2006, el 80% de un vebiculo debe ser recufierado
para reciclaje. mientras que olro 5% debe sor recuperado y utilizado en procesos de conversion
energética. Para 2015, estos obfetivos se elevan al 85% de reciclafe v a un 10% adicional para

recuperacidn de energla,

Hasta ahora, el cumplimiento de estos objetivos ba avanzado de manera significativa pero desigual en
los diferentes paises miembros de la UE En un articulo di Derek Campbell, responsable de la linea de
negocio de VEU en la firma consultora britdnica Sims Group se recogen algunos datos interesanies
referentes a la evolucion del reciclaje de los VFLU en Gran Bretafia y en olros paises enrafeos. For ol
ladlo, expertos en este tema del Grupo Asegurador espaiol MAPERE ban publicado también interesanic
informacion sobre el estado de la cuesticn, y sobre unag interesante inicialiva del Grupo, que T
adelante resumimos.

sgde hace muchos anod se han
Dw"--d(: reciclanda los automid-

les, debide especialmente al
valor intrinseco de sy contanids meta-
lico, Ain siende ésta un hecha impor-
tante, hay que reconocer que la tasa de
reciclaje del resto de las partes de los
wehiculos ha tido hasts hace poco muy
limitada, y todavia habra gue recorrer
un gran teecho hasta que la reutliza-
pon de materiales y alemantos proce-
dentes de vehiculos fuara de-uso alcan-
e los porcentajes que propang Ia mew
matia guropea sobre esta materia

Durante los Gltimos 25 anos se ha venigo
poduciends und importante pr asian
pars impaner un nivel micimae en ia can
tidadt de peazas y elementos gue se -
eana partir de los vehiculos fuera de
g0, ¥ para garantizar que esta acinicac
de recicigje se realice de un modo s04-
tenible. En Europa, esta presion dio
tomo resultado sl desarslla d= una
harramienta legislativa, la Directiva
sobre VL, que trata de sentar [as bases
para consaguir los das chjetives citados

Reciclar lo m;n:aroﬂhln,

no solo el m

Es un hecho generalmente sceptado
gue, antes de |a antrada en vigor de la
Birectiva, ya se reciclaba el 75% de |os
materiales y equipos de los vehiculos
fuera de uso, cifra que equivale aproxi-
madamente al contenido metalico de
un coche, Estas cifras fueron compro-
badas en una investigacion realizada
por & Grupo Sims por encargo del
Departarnenta de Comercio e Industria
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britdnica, Teniendo esto en cuenta,
cabe preguntarse qué pasos hay que
dar para aumentar |as tasas de reciclo
do a las niveles contamplados por la
legistacion surcpea

Aparte del contenido metalico, €l
siguiente componente de un vehicula
en volumen es gl plastico, y es precisa-
mente este producto sobre of que se
tratan de marcar objetivas de aumento
del reciclaje; Par &l momento no exis
ten tecnologiss comprobadas para
hacer asto posible y, en consecuencia,
|as emprasas estan explorando por su
cuenta posibles métodos derecupara-
cidn de plasticos

£s interesante comprobar que unc de
|ms pocos paises gue, par el momenta,

han alcanzado la tasa del reciclys de
5% son los Paises Ba C !

en wvigor desde ha
impuesta para financ
nacional dedicad
claje de los vehiculos

2 W TOrEC

# incentivar @l rec

CATs para VFU

La nueva legislacion europea ha
lanecesidad ce invertir en e
reciclale, en la adouisici
pos apropiados y Bn el est
de una wnfraestructura
cumplhir los qul:.-si'. 5% PO
licencia coma Centre Autorirado
Tratamignto. Electivaments
mignto de la Directiva
vehiculos que alc:

bBrener

af EUFmgi
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s desmontan jo6 mew-
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i flutdes, incluyando aceite de
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ratirigas. 2e pract

ra

Lt 28 guitan koS contrape
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Una fuerte inversién
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Espana: 25 millones
de vehiculos
y 1,5 millones
de matriculasfano

wio Juprez v Rmmon
APFRE. racint
do

=

harrar

" A
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i Dol bl para NEcer rmas 80x
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Unz var an al cantro de U WCIT, S8
peran todos
la "fraccion p
decir, los
pesadcs ©

una de las deno
medios e T
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gxisie prachc
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VEHICLIL

VFU, pero los estudios que se realizan
hacen pensar fue Bsla situacien came-
higrd a0 un future proximo

Comercio internacional
de productos reciclados

El comercio internacional de matenales
productos reciclados procedentas de
Ls VEL alcanza cifras realmente espec
taculares. En términos de metales fém
cos, el material reciclado se utiliza en el
pais de origen o te exporta a lugares
ten lejanos como China y Taiwan. Por
otro lado, hay un fuerte comercio intra-
tomunitario de este lipo de materiales,
del gue forma parte, por ejamplo, la
il‘l'l'PL'lHrlllh' gxportacion da material
metalico de desquace de Gran Bretana

a Espafa

El metal reciclade no presenta limita-
cién alguna en cuanto a suU uso poste
fiof, a pesar de que se trata de metales
sometidos a una intensa v prolongada
fatiga. Los metales recuperados de los
VFLlse tratan en un homao de arco elec
frico, que los convierte en “acerc
pura”, con todas sus propiedades
intactas, antes de volverse a incorparar
al sistema de AT fuccion

fAdemas, este procedimiento resuita
mas favarable para el medio ambiente, y
asti en 3 linea de introducir mas instala-
penes de hornes de arco elécrico en la
industna sidenirgica europea. Eshudios
recientes han demastrado que este tipo
de homos san seis veces menos perjudi
ciales para el medio ambiente que los
honos de oxigeno convenoonalas

Otros materiales reciclados a partir de
5 jos en el

Noviemare/DiciEmare 2000

Obligacienes principales de los fabricante

de acuerdo con el RD

OBLIGACICNES DE LOS FABRICANTES

FASE 1: Disafio
de vehiculos

Deben disefiar automaviles
| cuyos cOmponeniles
lﬂum-dan ser reciclados
| & rautilizados en
| percantajes craciantes,
| debienda alcanzar el B5%
| de su peso en 14-12-2006

&l 95% en 2015

FASE 2: Fabricacidn
de vehiculos

Deben fabricar productos
de forma que facilite

su desmontaje y también
disefiar nuovos modelos
en bos que puedan
Integrarse materiales y
componentes reciclados
Asimizme, deben wtilizar
normas do codificazién
que permiten identificar
todas y cada una de las
phezas y companentes

| OBLIGACIONES DE LOS USUARIOS

PRIMERA

‘E|'|'Jn-g,:|r |_l| uuhu_'..h,l

al final de.su vida Gl a
un Centro Autonzade da
| Tratameento (CAT) para
| proceder & su
| desmontajm v

| descontaminacion,

SEGUNDA

Ohbtener el eportuna
ceriificado de entrega
i baja del vehiculo

13
I3

neumaticos [Jlﬂﬁf‘f'ltdr\ urna gran varie-
dad de posibles usos, de los gue seé
trata 2n otros articulos de este mismo
FImErc

Chro de los productos de reciclaje de
gran importancia a partir de los VFU es
&l aceite usada, Este producto se suele
tratar localmenta, como por F!{-r11[_1lﬁr_1
para la obtenc aceite reciclado
para uso en quemadores industriales.
Sin embargo, se espera un Importante
crecimientc de este mercado para

¢ usuarios de vehiculos,
B3/2002

FASE 3: Comercializacidn
de vahiculos

Los fabeicantes i
destrinusgor
nhL-qndl:'*. A

hacarse camgo de

los virhacutos
hayan fabricado o

COmB

[Fiite =R

garantizanda |3

TETHCHS R

sl
instaacionss
adecuadas a tal fin

TERCERA

Comsidarat In utiliacar

.f;._rﬁ;enul ro
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trial que, de

acer frante sl creciente volumen de
ioEte o tratar

Vehiculos fuera de control,
un obstaculo para el reciclaje

irios cbstdculos para la optimi-
el sistérma de reciclaje de VFU
falta de conacimento
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publico sobre el modo de tramitar
corectamente la baja del vehiculo

En paises como Gran Bretana, otro de
ls ebstaculos principales es el sistema
de matriculacion de vehiculos, que pre-
senla importantas lagunas an su trami-
tacion. Por ejemplo, en Gran Bretafia
es posible adn vender un coche al con-
tado sin més documentacidn que el

nombre y la direccidn que facilita

comprador  Asi, una persona puede
comprar coches dando un nombre
falso o ficticio

Como resultado de estas lagunas del
sistemna, en Gran Bretafa se estima
que circulan actualmente alrededar
de dos millones de vehiculas con
documentacion falsa o propiet
no identificados correctamante. Estos
vehiculos no estdn asegurados, no
pagan impuestos, y probablemeanto
no han pasado la TV desde haca
muchos afos, Ademas de todo ello,
no hay manera de hacer un sagui
miento adecuado de su propiedad en
el caso de que sean abandonados o
desguarados ilegalmente

all0s

La Directiva Comunitaria de VFL abliga
& emitr un Certificads de Baja Definiti
va cuando un vehiculs es entregado
por su dltimo usuario, a un CAT o 8 un
Centro de Desguace. Solo los CAIT
estan autorizados para gmitir estos car-
tificacios, En Gran Bretafa, sin embar
go; el ultimo propietano de un vehiculo
que se quiere abandonar no esta obli-
gado a obtener un certificado, pussto
gue no hﬁ)" DE‘:T‘-EI|Z-E|CEDFI 80N Caso e no
hacarlo, as decir, no hay incentive algu
na para entregar el vehiculo a un CAT

La situaciaon real, an ausencia de un
sistema efectivo de control y de san
ciones, favorece el hecho de que los
propiatarios  Gltimos  carentes  de
ascripulos (como esos dos millones
de propietarios andnimos)  |levan
finalmente sus vehiculos a un desgua-
ce ilegal 0, #n el peor de los casos, los
dejen simplemante abandonados an
cualquiersitio

Efectivaments un CAT dispone de insta
lacionegs para descomarminar adecuada-
mente los vehiculos antes de iniciz
proceso de reciclaje, vy estas ins
nes tienen un coste. A consecuencia de
ello, el profesional que opera uno de
estos centros diffcilments puede igualar
fos precios finales que ofrecan los des-
gLIEi'.iI'f!‘S ?IE‘E;EIES. r.]ma no tensn mencion
:"Ilgl.l-l':ld L"E mournr gn |l§,!l!; costes I]II.J-;,'
supone la descontaminacion ni en facili
tar &l posterior proceso da reciclaje

En estas: circunstancias todo parece
indicar que la dnica manera en gue
puede hacerse cumplir estrictaments
la legislacion sobre VFU es mediante la
adopcitn de un estricto sistema de
matriculacion, que asegure gue cada
coche gsta matriculade a nombre da su
legitime duefio, 'y gue serd multade
todo propietario de un vehiculo que lo
haya adguiride sin pedit a su antariar
propietario el Certificado de Baja
Definitiva de un CAT.

Infoenviro
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B NEUMATICOS FUERA DE USO

Reciclaje de neumaticos fuera de uso

en Espaiia

Al llegar al final de su vida vitil, los neumdticos que calzan los
vebiculos de turismo o de servicio piiblico, los vebiculos de
transporte, los agricolas o las mdquinas indusiriales, se contierien
en un residuo que, si ne se trata adecuadamente, constituye una
importante fuente de contaminacion. El reciclaje de neumdticos
Suera de uso es atin una “asignatura pendiente” en Espaiia, aungne
ltimamente se estin dando pasos muy importantes en la direccion
correctd, Fn este articalo bemos querido analizar la siluacion,
planteando el problema y sus principales interroganies (:Cuantos
NFU se generan en Espaia, cuintos se reciclan, qué ocurre con los
que no se reciclan? JCuanto cuesta el reciclado y quién lo paga?) y
sus posibles soluciones, en forma de Sistemas Integrados de
Gestion. La informacion facilitada por Signus Ecovalor, frrimera
sociedad encargada de recoger y gestionar los neumiticos usados
que se generan en Espaita, nos sivve de base para esle trabajo

&n su preambulo, con cardcter

general, la necesidad de regular
I produccion, pasesion y gestion de
residucs y menciona expresamente la
posibilidad de dictar, normas especi-
ficas parz la gestion de los diferentes
tipos-de residuos, adaptando da esta
forma una norma general a las particu-
laridades de cada residuo, regulando
las: actividades de los productores,
importaderes y adquirenies intraco-
munitarios y, en general, las de cual-
Guier parsona juridica gue ponga en
&l mercado producios generadores de
residuos.

La Ley 10/98 de residuas, establece

La mencionada Ley establece también
el principio de squien contamina paga
» haciendo recaer sobre &l bien mismae,
en al momento de su puesta en el mer-
cado, los costes de la gestion adecua-
da de los residucs que genera dicho
bien an la etapa de post-consumo.

En este sentido, el RD 1419/2005 de 30
de diciembre sobre gestion de neu
maticos fuera de uso, es frute de una
aplicacion de los preceptos y principios
de la Ley 10/98 aplicados de forma
directa a un bien de consumo generali-
zado cuyas cifras de correcta gestion
hasta el ano 2005, en toda Espana, son

2001 2002 2003 2004 2005
GEMERACION (1] (**") 280,300 | 300,956 | 285.000 | 305718 | 303.118
% 100 100 100 100 100
PRECAUCHUTADO (Tm) | 38646 | 42092 | 40300 | 37173 | 38278
3 | 1378 13,99 14,14 12,16 12.63
MATERIAL RECICLADO{Tm) | 4.000 23500 | 27.143 42.500 41.000
% 1,43 7.81 9,52 13,50 13,53
[**JRECUPERACION
ENERGETICATm) 17,000 | 30,000 | 35.000 | 52500 | S0.240
% 8,04 9,97 12,28 1717 16,57
VERTIDO{Tm) 211,330 | 191.799 | 170.05% | 153.787 | 158.610
% 75,39 63,73 59,67 50,30 52,33
EXPORTACION{Tm) 6324 13567 | 12498 | 19.758 14990
% 2,26 4,51 4,39 6,44 4,95
{*) Fuente: AER

{**] Fueme; Estimaciones Oficamen
[***} Incluidos NFU procedantes de los VFU
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de las mas bajas Oe los pass e
grantes de la UE, v &n «
mias que insuficientes g
desarrolle econdmico
nuestro pais,

y e

0 &N i0s

£n la tabla adjunta se represe
valores de [as estimaciones
cidin de neumaticos fuera
ultimes afos asi como al reparto de los
mismos an funcidn de las salicas de
reciclago valoriz
los mismaos

acion y aliminacion de

El incremento de las cifras
reciclade y valorizacion e
los wltirnps anos, apenas
cienta para absorber
que ha experimentado |5

durante este misme penio
que la repercusion final sc

el

ra ha sido

de eliminacion en vert
poco significative, y en CPUIB Cas
mucho més lento de o necesano pars

equipararnas a las-cifras  de correcta
gestion de paises de nuestrio entgmo,

La compatacion de las estimacione:
generecion y geston en Espana o
ohitenidas en los paises de UE-15,§
an aun mas de manifiesto |a o
e establecer una serie de me
realmente impulsasen la comec
tidn de log neumaticos fuera de uso

La nueva legislacign nace por tanto coh
vocacidn de acelerar un proce:
Por S mismo Reradid ncapa)
a cabo porcentajes de correcta
plana
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Sistema Integrado de Gestién

Ino de los instrumentos mas eficaces
s cabo la gestion da los ree
constitucion de Sistamas
¢ i parte de guisnss Banen
|;l nsabilidad da fa gﬂ.‘ﬂlﬂl'l Esta
ilidad, recogida en al nuevo
juricico, permite sin duda’ 15
n rayoritansa o procuctomss
por tanto, la obtencidn de las siner-
gins dervadas-cel trabajoen comiin.

Para las Administraciones Autondmicas.
con competencias en matena de gas-
idues, los sistemas integra-
stifuidos por los productores)
rtide en instrumentos ide

antizar, por on [ado, la
os residuos v por
]

informacian a
de la situacian
s iy complaje

orizado de los

nen la posibilid

ar ung cotrespondencia

ouE 88 pone an 8l

1IvE 58 O

antd miuy
5 de ges
tamt a pérdida de

urd
ilinsa para la planifi

relacionas oon

¥ ke un decrato

geshion, gor a
e adguie
mayor en |a
| products que
I mencado, empujd
ritario da empresas;
representatividad en e
IMIQVET LD SITama inta
stian en el gue al produc-

Istema Integrado de
Q0 Por EILIHJE a8 Flh‘;'—
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para en paralelo con el desarrallo por-
mative antes l"l'll'_'rlflﬂr'lﬁdﬂ'. con un
apoys inicial del %% de la-estimacian
de |a puests en @l mercado nacional de
reposiclon, porcentaje que se va
ampliando poce & poco a lo lago del
tiemph que lleva en funcionamiento,
hasta aleanzar en el meoments de sy
arrangue efectivo’ al ¥5 % de represen-
tatovictac

Funcionamiento del sistema

El esquema bisico de cualquier siste-
ma Integrado de gestidn de residucs
supone la puesta en marcha de una
sarie de mecanismos que garanticen al
retomno de un producto a los circuitos
de la recuperacion y el aprovachamien-
to de los recursts materialies o anargeé-
tiCOS qUE Aun pueda contensr, una ver
corwerticlo an b mayoria da los casos
en un resicluc con bala capacidad de
sequiir usandose para el mismo fin para
el gue fuecreado.

La dilerencia fundamental que distin:

gue los distintos sistamas vm}qﬁﬂm
cOf fE5Ponss sbilicdad de

da desde e 58

rl"mlu'lmdli oor pans

quedando tanto mas con

uanto mayor sea el

ambito de responsat actuacian

cel mismo. Es de 2l minimo

posible los puntos en loe que la libre

decisidn del posesdor del residuc en
(=

cada memento no sea la acertada para

U Cormcta gestion

En definitivae, v manteniendo el cos
global en un planc secundario, un sis
tama integracdo de geston resulta

tanto mas efectivo cuanto mayo
dmbito de-actuacion, En es
Signus ha disenada un modelo de
tion con uno de los rangos de re
sabilidad mas amplios posibles
abarca cesde el lugar donde
usuario decide desprendarse
matico, hasta las instalaciones de |os
recicladoras y valorizadores finalas

ntida

A diferene
operative’ en Partugal, dor
una corresponsabilidad del
del residuc con su
tfﬁﬂipﬂﬂﬂqdi} BOr 5U Cuenta
matico descle sus instalaciones a
purites de recogida, el sistema im

&, por ajemplo, del m
1

cormectis

tral mucha

desde de los pu i

tos MMErmceS e |:JCI'.|'_'-

Operativa del sistema
integrado de gestién

El sistema operative genaral én 1odo
! Estado supone la rec ogicla cagilar en
todos y cada uno de los puntos de
ganaracion, siempre que se reunan
LTS IEL].J 1SITOS rIII['IJT'I o8 dl" e o -d..l
relacionados con las can1-rl-u'|=r miri

coger, &l estado de los n
ticos ysu puesta a disposicion ds
. El racogida  de
Signus asigna un recogedor para cada
fona, de forma que se puedan | 1tk
car las deficiencias y se evite cualguier
tipo de interferencia entre recogedo

mgs & ne

reco

sistema e

e
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MATICOS FUERA DE USQ

Mapa de instalaciones actuales de recogida (estrella)
y valorizacién (triangulo)

por actwar en ciertas zonas: de
gida mas sencilla, sconomica o
, en detrimento de agquellas
e presenten condiciones mas
lejas o poco rentables

afectos, el temtono espanal se
dividicks 2n 72 rones, corespandiants
yuna che ellas a una provincia, excen-
a8 grances cudades y las ishas,
p por razones geofisicas s& han consi-
de forma independiente. En
una che estas zonas actia un solo
scdoren nombre de Signus, paralas
de neumaticos gQue tenga
de recoger para el cumpli-
de los porcentajes de responsa-
‘bilidad de |os productores de nesmat-
gos edheridos. Estos fecogedones han
seleccionados mediante i sistema
s fibre concurrencia, donde se han valo-
o aspectos tales como la experiencia,
saher hacer, |3 disponibilidad de
dfics o el coste de laecogida,
El acuerdo entre Signus y el recogedor
la-retirada del 100 por 100 de los
dicos puestas a clisposician del
‘mismo por el punto de generacion, con
‘independencia del estado de desgaste
gue s encuentre &l neumdtico y de
g la marca de neumaticos que se
recojs esté o no adherida a Signus. No
[ghistante se exigira al punio de recogida
‘gue los mantenga separados de cual-
‘guier otro residuc presents en el lugar
Ige ganaracion, asi como Que S8 encuen-
‘tren en un lugar accesible para el reco-
‘gador-y en las debidas condiciones de
3 ﬂaysﬂguridad

A pesar de gue cada zona pueda con-
tar con un recogedor distinto y por

Noviemsre/DiciEMBRE 2006

tanto los medios, frecuencias y canti-
dades pueden variar de una 2 otra, ge
exige contractualments  a cada reco-
gedor garantice un servicio detenming:
do, que como minima debera llevarse
a cabo de la forma y condiciones que
se deseriban a continuacian:

Solicitud de retirada. Ls recogida
puede hacerse bien porgue el punio
de generacion lo solicite al recogedar
mediznte fax, o bien porqua el propio
generador introduzca los datos corres-
pondientes 3 través del sistema infor-
matico desarmollado y puesto en mar-
cha por Signus a estos efectos. Una
tercera posibilidad es la recogida
periadica pactada entre el recogedor y
el punto de genaracion,

Las cantidades minimas de recogida
se gstablecen en 50 neurnaticos tipo
de turismo o moto & 10 neurnaticos de
camidn y autobds & 5 neuméticos del
tipo obra pablica o agricola, Estas can-
tidades minimas -son validas siempre
que s trate de puntos de generacion
situadps er municipios de mas de
20000 habitantes. En cualguier otro
caso se duplicardn los mismos

Frecuencia de recogida. Toda mco-
gida se hard de acuerdo con unos
plazcs maximos establecidos de la
siguiente forma: En municipios de
mis de 20.000 habitantes, cinco dias
laborables {de lunes a viernes) desde
la introduccion por parte del punto
de ganeracion de la peticidn en el sis-
tema (o a partir de la recepcion del
fax). En el cidso de municipios de
menos de 20000 habitantes los pla-
705 maximos se duplican.

Destino de los NFU recogidos

Les neumaticos recogidos por cads
uno de los recogedaores se trasladaran
3l ‘centro que cada uno de ellos poses
en el ambito geegrdflico en que opsrne
y que cuente con |a-debids autorize-
cion administrativa para el ejercicio de
esta actividad.

Una vez en sus instalaciones, se |leva-
ran'a caba’ las operaciones de selec-
cidn de neumaticos usados reutiliza-
bles. Esta operacion tienen la finalidad
de aprovechar el méximo numero da
unicdades posible para su reutilizacion
directa en el mercado de ocasion
nacional o intemacional o bien la rein-
troduccién en e mercado después de
un proceso de recauchutada

Tras su secogida y clasificacian, las NFU
seran trasladados a las instalaciones de
valorizacion con las que Signus tengs
suscrite acuerdos, siguiendo critanos o
proximidad o cualgquier otro onteric
logistico. Tado elle bajo e contral ope-
rativo. de Signus.

Por ot [ado, |8 comercializacion de

‘los neumaticos reutilizables se llevara a

cabo por cuenta del recogedor/clasifi.
cader: Mo obstante Signus exigird con
tractualmente a los recogedones con
los que contrate que documentar
fehacientemente el destino de los mis-
mos, a los efectos de lavar el opartu-
no control estadistico de las cantida-
des de neuméaticos reutilizadas o desti:
nadas a recauchutar y con ello estar en
condiciones de informar a cada Co-
munidad Auténoma.

El ciclo econémico de la
gestion ;Cuénto cuesta el
reciclado y quién lo paga?

Un aspecte ds gran importancia cuan-
da hablamos de residuos, y que preo
cupd especialmente al legisiador &s la
minimizacion del impacto econamico
provocada por |a gestion de los mis-
mos. Por este motivo se requls expra-
saments que los sistemas de gestion
bazados en la responsabilidad del pro-
ductor, y mas concretamente de los sis
temas integrados que s& Constiuyen
por estos, tengan un cardctar no lutra
tiva y asuman los desequilibrios temi-
toriales existentes, incluso dentro de
un mismo ambito geopolitico, pravo-
cados por fa baja rentabilidad de la
gestidn para operadores individusles
Esta ocurre, por ejemplo, cuando
deben llevarsa a cabo estas actvvidades
en zonas con densidades de poblacidn
bajas, de dificil acceso o sencillamente
por cawsas derivadas de la insularidad
de los lugares de ganaracion.
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Tratamiento mecanico de NFU.
Nueva instalacion en Gran Canaria

El preiximo mes de enero tendrd lugar la inanguracion ofictal de la planta de reciclaje de nenmidticos
Jfuera de uso de Gran Canaria promovida por la UTE Gemecan - Geneus. La instalacion, que ya ba
lfegado a un acwerdo con Signus, reciclard cerca de 12.000 toneladas de newmiticos fuera de uso al

o, Genens supong un buen ejemplo de wna instalacion de tamafo medio ideada para el iratamiento

mecanico de los NFU, babiendo incorporado una cizalla rotativa Avtech para el pretreiturado del
residue y una criba para obtener ef tamailo de grano deseado. Symmet Technology Solutions, S.L,
empresa que comercializa en Espaiia la maguinaria Artech y que forma parte del Grupo SPR, ba sido
la empresa responsable del disefio de la planta asi como del suministro e instalacidn de los equipos.

Tratamiento mecanico de NFU

En la actuslidad ol tratamiente mecani-
s naumaticos: luera de uso
siandn 1a forma mas economicay
die convertir este residus en
Ao provechosa, Medianta tn-
o5 neumaticos enterns se
on vanas escalas a diferentes
s, pudiéndose ajustar la calidad
v al temafo del residuo tratado

fades de procasar mecdn-
¢ meumaticos fuera de uso
s, desde la reduccién dal
il residue para ahorrar cos-
reporte, @ fa productidn. de
o aprovechable como com-
sltarmative & coma material
sara la fabrcacion de asfaltos con
e propledades (entre otras apli

'._l'.’:l'. g [ | I\.'.I:,\"I‘Ilrll,,.h:l-:i:;ll'l las posi-
b 15 que se suceden an ol trata-
FHigs macanico de un neumatico

Pretrituracion v cribade
La pretnturacidn del neumatico en una

cizalla rotativa parmite obtoner tiras da
un tamadfio aproximado de 60-80 »x 100-
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400 mm. Este tratamisnto tigne como
objetive principal fa reduccion del volu-
men del residun de cara a disminuir
costes de transporte, & bien algunas
camenteras utilizan tambign este resi-
dua como combustible ahtemative. En
cualquier caso, lo mas habitual es que
esta fase sea sdlo un ratamiento preli-
minar para una posteror etapa de ori-
bado, en la que se obtiene ya un mate-
rial mis definida

Instalancio una criba vibrante despuds
de In pretrituradora se puade obtener
un tamano de grano de entre 50y 150
mm dependiends del ipo de malla. El
granc ratenido en la cribase recircula y
conduce a la pretrituracdiora hasta cbte-
ner el tamano homogéneo deseadn, El
material cbtenido tras este proceso
encuenira aplicaciones como combuus-
tilste altermativo y como material aistan-
te &n la construccicn

Granulacian

Despues de una fase de trituracion y e
bado & maternal obtenido se pusde
pasar por una fase de granulacidn (insta

lando en serie uno o dos granuladonas),
El material procesado de esta manara,
de un tamano entre 10 y 40 mm, tiens
multiples aplicaciones: utilizacién térmi.
ca, matenal de drenaje para la construe-
cidn de careleras, components anadido
pard asfalto poroso, componente afiadi
do para al revestimients de campos de
deportes, etc

En esta fase de tratarmiento se proce-
de, como atapa complementaria, a la
extraccion de la fraccion férrica me-
dignte separadores magniticos

Synmat Technology Solutions sugiess
la instalacion de un primer granulador y
un separador magnético para obtener
una fraceidn de salida menor de 30
mm, ¥ a continuacian instalar otro gra-
nulador ¥y otro separador magnético

ocbteniendo una fracogn final menor
de 12 mm libre da Fe en un 95-95%

El matarial abtenido tras ests fase de
tratamianto s& pusde utilizar como
componante anadido para aistamien-
1o para tejados, para rellenos inferio-
res de alformbras o como combustibls
para diversas apliceciones termicas

Malienda, cribada, clasificacion
y depuracion

Es corwveniente hacer pasar &l matenal
obitenida en la fase de granulacidn (@n
torso &8 12 mm) por una primera etaps de
cribado, clasdicacion v depuracion, que
separa una parte de minerales v textiles
[(3065). Desprusis de #sta etapa se introduy-
ce el materal en unos rmolinos de corte
En la solucien propuesta por Syrimet
Technology Solutions, el matenal, tras
pasar por dos de estas mdguinas, se
reduce hasta un tamansa de 3 mm y. final
mente, en una siguiente atapa de cnba
do, clasficacion y depuracian, el mareral
es [iberado de los minerales y taxtiles en
un % y separado en tres flujos distintos:
grano menor de 0,5 mm; grano ertre (.5
¥ 1 mm; v grano entre1 y 3 mm

Como etapa final se puede proceder al
envasado del material en Big Bags

Arbol portacuchillas de un granulader
Artech
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"Para las etapas de cribado, dasificacidn
ydepuracion es habitual implantar un
ﬂmrna de aspiracidn de palvo

gpibcaciones de estos materiales de
o fino y libres de impurezas son
ig mayores y estan por desarro-
Actuslments ya se utilizan camo
rente afadido para la produc-
\piezas de goma y para la pro-
in de colorantes, Otras aplicacio-
yen su utilizacién comeo com
alternative y como companen-
ido para asfalto silencioso. Es
@ todo en este Gitime campo
de las posibllidades de desarrollo
it Eodavia enormes.

3 de Geneus en Gran Canaria
incorporada una pretrituradors y
‘oriba para procesar los NFU que
i3 5us instalaciones,

neumaticos son cargados median-
pala excavadora en un triturador
1101130 marca Artech vy son reduci-
§.4 un tamafic menor de 58 mm
%l con tiras de hasta aproximada
e 400 mm (10%)

wna-cinta de salids el matenal
sportado a una chiba, en la que
ysapara el material seqgun el tamano

la perforacion en las siguientes

eriba. posee asiroctura metalica y
2.5 metros de large y 1,2 metros
8 ancho,

las cintas: de recirculacion el
atlal retanido es transportado de
o-al triturader universal para con.
quir 3si el tamafio de grano deseado

i ";ggnn fino =e transporta sobre la
Uginta de salida v una cints ascendente
duce el material hacia fuera finali-
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1 - Trilurador con empujador Rdriulco
2 - Cinta ca salda

3 - Cribn son estructurn matdica
4 - Cinls da reckcuiacitn 1

5 - Cirvin e rechrcutacion 1

& - Cinta de salida de grana fing
T = Cinla sscendente grano fing
8 - Contol cendral

La instalacion se controla desde un
control - central configurado coma
armario de- distribucion separado, que
incorpora todos |os elementos necesa-
rios de manejo, sindptico y seguridad,
segln la norma CE.

Trituracién

El #quipo saleccionado para la:tritura-
cion de log neumaticos en la planta de
Geneus es una cizalla rotativa Artech
compuesiz de un Otil de corte (espaco
donde estan los porta cuchillas) en al
que 58 encuentran paralelamente dos
ejes de triturado, los cuales son accio-
nados, en contrasentideo, par media de
un engranaje.

Las cuchiillaz gue se& encuentran
sobre el eje, provistas de unos gar-
fios, actian como un enaranaje pro-
porcionando asi un Sptimo resultado
de tnturacién, Este depende del
ancho del dikco cortador y de lg can-
tidad de garfios.

Los engranajes estan colocados sobre
topes de caucho para, de esta mane-
ra, amortiguar los golpes del cortador

en caso de aparecer sigun
perturbadaor

materna

Can la ayuda del empujador hidraulice
que incoroora 1 trituradara se
imtrodocr an el cortador tambean pio
1as voluminosas.

ipclan

Como caracteristica mas significativa
en el disero de esta cizalla cabia sena
lar el cambio rapido de los ejes de tri
turado ‘que incorpora, el cusl preve
gue se puadan introducir y sacar an el
cortador conjuntos mantados de ees
de triturads facilitando, de e4ta
manera, su sustitucian. Esto ez toda-
via mas facil de ejecutar sohtando 't}!.
onlaces de |os tornillos daol ac .
mianto y da las placas frontales an al
cortader

El carador de 1a mat ha sido
digafiado a maxima pru
sion, con planchas protectors
parte delantara

e fen

La cizalla poses ademds una alta resls
tancia contra el desgaste gracias a
una proteccién aspacial mediante
combinaciones de placas anti-desgas
ta compuestas por una placa basica v
por una placa soporte de acero duto
al manganesc.

Como resumen, los princic

técnicos de la eizalla rotativ

son los siguientes:

» Patencia instalada: 2 1 75 kKW

s Tipo de engranaje; engranas oy
trial

® Ancho del disco cortador. 58 o B
MM, Proyisto de separadoes

+ Didmetro del dsco cortador 515 mm

* Acoplamiento entre eje ¢ reductor
dentado evolventa
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